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INDUSTRIAL COMPLEXES — Part 1

PLANNING AND DESIGN

Abstract. This book is originally and especially dedicated to the students of Architecture
Department of the University of Prishtina for Educational, and Not-for-profit purposes.
The monograph incorporates contemporary knowledge of the Industrial Complexes -
Design Principles, followed by discussion, extracts, quotes and citations by various
authors, as well as official government publications as the academic comparative
references. Seeing the lack of literature in the field of Architecture, especially in
Albanian language, | was inspired by the research and writing this monograph, which
elaborates the Industry and Architectural Design Process. The book is a free and not-
for-profit purposes, it is intented as basic literature of Bachelor courses which | taught
at University of Prishtina. In the monograph | have reflected my personal professional
experience and literature review | have consulted so far. There are four chapters, each
chapter extensive explain and discuss issues related to the specific topic of Industrial
Complexes Design Principles.
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HYRIJE

KOMPLEKSET INDUSTRIALE 1

PLANIFIKIMI DHE PROJEKTIMI

MONOGRAFI SHKENCORE
NGA LEMIA E PROJEKTIMIT ARKITEKTONIK

KOMPLEKSET
INDUSTRIALE
1
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Prishtiné 2017




PARATHENIE

Kjo monografi fillimisht i’u dedikohet studentéve té Arkitekturés, me njohuri
bashkékohore profesionale dhe shkencore nga Iémia e projektimit t€ komplekseve
industriale. Pér mé tepér, shpresoj qé kété libér ta gjejné si udhézues edhe profesionistét
e lémisé sé Arkitekturés dhe Inxhinierisé sé ndértimit. Monografia né vete ngérthen
njohurit bashkékohore té 1émisé sé projektimit té ndértesave industriale, duke u pércjellé
me diskutim, ekstrakte, pjesé dhe citime nga autor té ndryshém, si dhe publikime zyrtare
geveritare né cilési té referencave krahasuese. Duke paré mungesén e literaturés né
Iéminé e Arkitekturés, kjo monografi paraget dhe plotéson mungesén e literaturés
shkencore, duke prezantuar parimet e projektimit, konceptin e té kuptuarjes sé procesit
té projektimit té komplekseve industriale, té udhéhequr nga: standardet, rregulloret,
udhézimet administrative si dhe mendésisé filozofike e té krijuarit arkitektonik. Ky libér
ka pér géllim té shérbejé si udhézues praktik pér njohjen e procesit té projektimit
arkitektonik, konceptin e ndértimit dhe té funksionit té térésisé sé komplekseve
industriale.

Industria dhe sistemi i transportit né shekullin e XX kané pésuar transformime kardinale
duke ju falénderuar zhvillimit té shkencés, teknikés, rritjes sé bazés materiale -
ekonomike té shogérisé, si dhe té rritjes sé standardit jetésor té njeriut. Industria sot si
aktivitet dytésor ekonomik pérfagésohet me 30% té prodhimit. Projektimi i ndértesave
industriale shfaq sfida urbane dhe kompozicionale, sidomos, kur procesi i prodhimit
nénkupton pérdorimin e pajisjeve té ndryshme teknologjike té cilat mund ta ndotin
mjedisin. Diversiteti i projektimit té ndértesave industriale duhet pérheré té jeté né
pérputhje me kérkesat e proceseve teknologjike, zhvillimin ekonomik, mbrojtjes sé
ambientit dhe zhvillimit té€ géndrueshém shogéror. Sigurisht gé, nuk éshté e mundur pér
té trajtuar té gjitha detajet e tematikés dhe fushés sé shtjelluar. Qéllimi kryesor i késaj
monografie éshté gé té promovojé njohuri themelore projektuese né fushén e shkogitur,
dhe késhtu té inkurajojé pér t'u konsultuar me specialistét té cilat kané ekspertizén e
nevojshme né projektimin e komplekseve industriale. Pjesa mé e madhe né kété libér
sgaron standarde né lidhje me kérkesat e larta teknike, organizative dhe ekonomike. Kéto
standarde dhe normativa kané té béjné kryesisht me komplekset prodhuese né relacion
me planifimin urban si dhe té ndérlidhjes me struktura té tjera té modalitetit t& pérzier
arkitektonik.

Prof.As.Dr. Bujar Bajcinovci Ing. Dipl. Ark.
Katedra e Projektimit

Fakulteti i Ndértimtarisé dhe Arkitekturés
Universiteti i Prishtinés

Shtator 2017
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SHKURTESAT - PERKUFIZIMET

Industri:
Industri, nénkupton prodhimin e mallrave ose shérbimeve té ndérlidhura brenda njé
ekonomie.

Rrugé publike:

Nénkupton sipérfagen me réndési té pérgjithshme pér komunikacion, e cila mund té
shfrytézohet nga pjesémarrésit né komunikacion sipas kushteve té shpallura nga organi
kompetent

Autoudhé:

Nénkupton rrugén publike posacérisht té ndértuar dhe destinuar vetém pér lévizjen e
mjeteve motorike, e cila éshté e shénuar me shenjé té posagme komunikacioni, e cila ka
sipérfage garkulluese té ndaré fizikisht pér lévizje nga drejtime té kundérta té shiritave
me gjerési sé paku 3,5 metra, varésisht nga konfiguracioni i terrenit, me nga njé shirit pér
ndalje emergjente né té dy anét e autostradés, me gjerési sé paku 2,5 metra.

Rrugé nacionale:
Nénkupton rrugén publike zyrtarisht té kategorizuar si rrugé nacionale, e cila lidh dy e
mé tepér gytete dhe e cilat mund té shérbej si lidhje me rajonet jashté Kosovés

Ndértim:

Nénkupton ngritje, instalim, zhvendosje, riparim, zgjerim, ndryshim, shndérrim ose
demolim i ndértimeve, pérfshiré ndértesat, infrastrukturén, ndihmesat vizuale, ndihmesat
tjera duke pérfshiré punét pér mirémbajtjen e ndértimeve ekzistuese.

Pengesé:

Nénkupton, té gjitha objektet statike dhe lévizése (qofté té pérkohshme apo té
pérhershme) dhe pjesét e tyre, té cilat jané té vendosura né njé zoné té pércaktuar pér
lévizje sipérfagésore té mjeteve ajrore apo té cilat zgjaten pértej sipérfages sé definuar té
pércaktuar pér mbrojtje té mjeteve ajrore né fluturim.

Sistemi i Menaxhimit té Sigurisé:

Njé sistem pér menaxhim té sigurisé né komunikacion duhet pérfshiré strukturén
organizative, pérgjegjésité, procedurat, proceset dhe dispozitat pér zbatim té politikave
té menaxhimit té sigurisé nga operatori pér t¢ mundésuar kontroll dhe shfrytézim té sigurt
té komunikacionit.
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KOMPLEKSET INDUSTRIALE 1
Bujar Bajginovci, 2017. Faqe 162.

Kjo monografi shkencore trajton njohurité profesionale dhe shkencore nga
lemia e projektimit t& komplekseve industriale, e cila ngérthehet nga teoria
e projektimit, industrisé sé ndértimit, shéndetit publik dhe parimeve
ekologjike ne arkitekturée. Secili kapitull, pasqyron detajet teknike €
projektimit duke u ilustruar me fotografi, vizatime dhe raste studimore.
Monografia pérveg se plotéson njé mungesé jo té vogél shkencore né
literaturén bazike universitare, ajo né veganti pérshkruan konceptet e e
planifikimit dhe projektimit t& ndértesave industriale.

Kjo monografi i'u dedikohet bashkéshortes Mire, djemve Bard & Uliks.
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KAPITULLI |

respektivisht pér NDERTESAT INDUSTRIALE. Qéllimi éshté pér té prezantuar

kriteret, udhézimet dhe standardet e projektimit gé jané té pérdorshme dhe té
aplikueshme. Udhézimet projektuese jané po aq té pérshtatshme si pér pérdorim nga
studentét e arkitekturés, po ashtu edhe pér projektantét, né raste konkrete praktike.
Monografia pércillet me skema konkrete funksionale organizative si dhe me normativa
projektuese.

IVI onografia shtjellon dhe ofron udhézime praktike pér 1éminé e projektimit,

Monografia pérshkruan konceptet e integruara teknologjike té ndértesave industriale, nga
vendet punuese e deri tek komplekset e médha industriale. Projektimi arkitektonik
pérballet me sfida té médha, si rezultat i ndryshimeve evidente klimatike si dhe shprehive
krejtésisht té reja té jetesés, globalizimi pérshkruhet si njé proces né té cilin ekonomité
rajonale, shogérité dhe kulturat, integrohen pérmes njé rrjeti global té ideve politike,
komunikimit, transportit dhe vlerés integrale té tregut global. Fenomeni i globalizimit
éshté njé proces i pandalshém historik i cili reflekton me rinovimet pérkatése
teknologjike, shkencés, strategjive té reja ekonomike dhe ekologjike. Gjersa, kulturat e
lashta, duke mos pérdorur fjalén "ekologji" kané ndértuar me ekologjiné né mendési, né
té kundértén injorimi do té sillte shkatérrim, epidemi, uri dhe shpérbérje shogérore e
klasore ( Bajcinovci, 2017).

“Véshtruar nga aspekti historik, industria e Kosovés ka kaluar népér faza té ndryshme té
zhvillimit té vet dhe né varési té ploté me sistemin ekonomik dhe modelet e zhvillimit té
ish — Jugosllavisé, me mbizotérim té pronés shogérore dhe té geverisjes sé gendérzuar né
ekonomi. Né pérgjithési, zhvillimi industrial i Kosovés ishte i bazuar né eksploatimin e
Iéndéve té para dhe pérpunimin tyre deri né njé shkallé té caktuar, por jo edhe né shkallé
té kénagshme té pérpunimit dhe finalizimit.

Pas pérfundimit té luftés sé dyté botérore, Kosova kishte trashéguar njé nivel té larté té
prapambeturisé ekonomike, sociale, arsimore dhe shéndetésore né pérgjithési dhe njé
bazé té ulet té strukturés industriale, e pérfagésuar me disa ndérmarrje pér eksploatimin
e metaleve, té pyjeve dhe disa mullinjve té vegjél. Né kété periudhé Kosova mbante
karakteristika té theksuara té njé vendi agrar me pjesémarrje té larté té popullatés agrare
dhe rurale kryesisht té pa arsimuar.

Zhvillimi industrial i Kosovés realizohej né kuadér té politikave té pérbashkéta té tregut
unik Jugosllav gé karakterizohej me kontrollimin e gmimeve té Iéndéve té para natyrore,
té energjisé dhe té kémbimit tregtar té tyre. Népérmjet kétij regjimi té ¢cmimeve té
kontrolluara béhej shpérndarja jo proporcionale e akumulimit, né favor té sektoréve té
industrisé pérpunuese né viset tjera té ish Jugosllavisé. Né kété ményré njé pjesé e
konsideruar e akumulimit té industrisé sé Kosovés derdhej né viset tjera. (Ekstrakt)*

LMt 2009, Strategjia e industrisé sé Kosovés 2009 — 2013.
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Tabela 1. Pjesémarrja né % e sektorit té energjisé dhe 1éndéve té para né krijimin e BPV
té Kosovés, Industria = 100 %
(Burimi): Muhamet Sadiku; “Sistemi ekonomik dhe zhvillimi i Kosovés”, Riinvest, Prishtiné, 1997.

Komplekset industriale 1980 1985 1988
Energjetika 21.2 22.3 19.2
Léndét e para 32.9 31.7 35
Sektorét pérpunues 45.9 56 45.8

“Historikisht véshtruar, industria konsiderohet si burimi mé i fugishém i krijimit té
dispariteteve rajonale né ish Jugosllavi. Kjo sidomos ka ardhur né shprehje népérmjet
zhvillimit té industrisé sé réndé mbi bazé té resurseve natyrore gé dispononte Kosova.
Industrializimi si metodé e zhvillimit né kombinim me pronén shogérore, ishte strategjisé
imponuar ideologjikisht dhe politikisht pér rajonet mé pak té zhvilluara té ish
Jugosllavisé. Bazuar né kété strategji té zhvillimit, né Kosové u pérfshi né aktivizimin e
Iéndéve té para té réndésishme pér bilancet e pérgjithshme té ish — Jugosllavisé e mé pak
né funksion té tejkalimit té shpérpjesétimeve zhvillimore té Kosovés. Ky model i
industrializimit kishte rritur pjesémarrjen e sektoréve industrial né krijimin e outputit
vendor té Kosovés nga 16% né vitin 1947, né 25% né vitin 1960 dhe 38.1% né vitin
1980, kurse 47% né vitin 1988. Industria e Kosovés kishte mbajtur njé pjesémarrje té
larté né investimet e realizuara me rreth 70% né njé periudhé té gjaté kohore. VVéshtruar
edhe nga aspekti i degéve, pjesémarrje mé té larté tregojné degét gé kané krijuar
strukturén e industrisé sé réndé duke pérfshiré energjiné, théngjillin dhe metalet me
ngjyra... Industria e Kosovés kryesisht kishte lidhje té theksuara me tregjet e jashtme.
Késhtu né periudhén 1984-1988 industria kishte kété pjesémarrje mbi 90% né eksportin
e vendit. Né strukturén industriale pjesémarrje mé té madhe né eksport kishte metalurgjia
e zezé (8 - 30%), makinat dhe aparatet elektrike (31 - 28%), prodhimi i képucéve dhe
galanterisé (6 - 3%), prodhimi i pélhurés sé tekstilit (6 - 4.5%), produktet e gatshme té
tekstilit (3.5 — 2.7%), dhe pérpunimi i kaugukut - goma (4.1% - 6.0%). Késhtu bartése
kryesore té eksportit t&¢ Kosovés paragiten kompleksi i metalurgjisé sé zezé, prodhimi i
metaleve me ngjyra, dhe prodhimi i makinave dhe aparateve elektrike. Sé bashku, kéto
komplekse kishin kété pjesémarrje: 54.0% ne vitin 1984, 60.9% ne vitin 1985, 54.6% ne
vitin 1986, dhe 62.1% ne vitin 1988. Véshtruar nga perspektiva e artikujve me shkallé
mé té larté té eksportit, duhet vecuar eksportin e akumulatoréve me pjesémarrje té larté
né eksportin e vendit; 32% (1985), 31.4% (1986) dhe 18.4% (1988).” (Ekstrakt)1

Tabela 2. Indikatorét e de industrializimit / pjesémarrja e industrisé né krijimin e BPV
té Kosoves.
(Burimi): Aktivitetet dhe zhvillimi demokratik i Kosovés, Riinvest, 1997.

1971 1975 1980 1989 1994
Industria 33.3 36.5 36.8 47.4 32.3
Bujgésia 28.2 23.8 18.6 20.4 35.4
Veprimtarité tjera 38.5 39.7 45 32.2 323
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Elektranat
Kosova A-B

Prishtina
Hade Komunale

Rezervuaret
e lignjitit

Dep!m e hirit

TC Kosova-A

Deponia ¢ hirit
TC Kosova-B

Figura 1. Kompozicioni hapésinor né mes té Hades, qytetit té Prishtinés, Termocentralet
TC A-B, rezervuarét e linjitit dhe depozitat e hirit té gymyrit.
(Burimi): Bujar Bajginovci dhe Florina Jerliu. DeGruyter, JAES. 2016.

' Mitrovicé

Podujevé

Peja

Gjakova

“Prizren

Figura 2. Qendrat kryesore urbane, Kosové.
(Burimi): Bujar Bajginovci dhe Florina Jerliu. DeGruyter, JAES. 2016.
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KAPITULLI 1l

TEORITE E LOKACIONEVE INDUSTRIALE

2.1 TEORITE E LOKACIONEVE INDUSTRIALE

erritori i Kosovés ka njé infrastrukturé rrugore té pérshtatshme pér zhvillimin e

veprimtarive té ndryshme biznesore. Rrjeti rrugoré pérbéhet prej 630 km’ rrugé

kryesore. Pérgjegjés pér mirémbajtjen e rrugéve magjistrale dhe regjionale éshté
Ministria e Transportit dhe Posté-Telekomunikacionit ndérsa pér rrugét lokale
pérgjegjése éshté Komuna. Né kuadér té Ministriseé sé Transportit dhe Posté-
Telekomunikacionit funksionin Departamenti i Infrastrukturés Rrugore i cili éshté
pérgjegjés pér té gjitha ¢éshtjet lidhur me rrugét. Kosova i ka 38 komuna. Kéto komuna
jané pérgjegjése pér zhvillimin ekonomik dhe industrial té tyre. Po ashtu komunat jané
pérgjegjése pér organizimin e rrjetit rrugor, pér personelin e nevojshém dhe pér gjendjen
e rrugéve lokale.

Tabela 3. Popullsia ne regjionet, komunat dhe qytetet kryesore né Kosovés (2011)
(Burimi): RKS. Qeveria. Strategjia Sektoriale dhe Transportit Multimodal 2015-2025 dhe Plan i veprimit
5 vjeqar. 2015.

Emri Rajoni Komuna Qyteti
Prishtina 476,192 198,214 145,149
Prizren 331,575 178,112 85,119
Pejé 172,602 95,723 48,962
Ferizaj 185,734 108,690 42,628
Gjakova 194,273 94,000 40,827
Mitrovica 192,799 71,601 33,904
Gjilani 180,697 90,015 54,239

Tabela 4. Krahasimi i karakteristikave demografike t¢ RKS me ato te vendeve fginje
(Burimi): RKS. Qeveria. Strategjia Sektoriale dhe Transportit Multimodal 2015-2025

Karakteristikat Kosové Shqipéri Mal i ZI Magedonia  Serbia
Popullsia 1,733,872 3,200,000 630,000 2,050,000 7,320,000
Sipérfage (km?) 10,908 28,750 13,812 25,700 83,360
Densiteti (ban./ km?) 174 111 45 80 88
Popullsia nen15 28 % 23 % 20 % 20 % 15 %
Popullsia e Kryeqytetit 145,149 764,000 135,000 500,000 1,630,000
Nr. i qyteteve kryesore 9 11 2 7 9
Popullsia mesatare e | 68,500 148,000 50,000 60,000 171,000
gyteteve kryesore
% popull. ne qytetet | 39 % 75 % 37 % 45 % 43 %
kryesore
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Figura 3. Qendrat kryesore té Kosovés
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Tabela 5. Krahasimi i BPV né mes Kosovés dhe vendeve té tij fginje
(Burimi): RKS. Qeveria. Strategjia Sektoriale dhe Transportit Multimodal 2015-2025 dhe Plan i veprimit
5 vjeqar. 2015.

Projektimet
Mesatare Vjetore (2020-2030)
2012 | 2013 2014 2015 2019 Ulta/ Mesme/
Mesme Larta

Shqipéria 1.1 1.4 2.1 3 4.7 2.46% 3.23%
Bosniadhe Herzegovina | 1, | 55 04 15 4 1.79% 2.46%
Kroacia 22| -09 08 0.5 2 0.93% 1.65%
Kosové 2.8 3.4 2.5 3 4 2.70% 3.60%
Magedonia -0.4 2.7 3.5 3.5 4 2.89% 3.84%
Malii Zi 2.5 3.3 1.5 3.4 3 2.41% 3.18%
Serbia -1.5 2.6 22 -0.5 3 1.11% 1.83%

Nga analizat e projekecioneve nga veprimtaria ekonomike té shénuara né tabelén 5
(burimi Banka Botérore) shohim se BPV mes viteve 2012 — 2019 shénon rritje. Tregtia
e jashtme e Kosovés éshté shumé e pa balancuar, vlera e importeve (2,54 miliard) euro
pér vitin 2014) éshté 7.7 heré mé e madhe se vlera e eksporteve (330 mil euro né vitin
2014).
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Komplekset industriale né dekadat e fundit “l€vizén” lokacionin e tyre tradicional té
periferisé sé qytetit apo vendbanimit, dhe filloi njé dukuri e re e industrisé e zgjedhjes sé
lokacioneve edhe afér “qytetit”. Pér mé shumé, kohét e fundit pérballemi me mungesé té
sipérfageve té gjelbra, si rrjedhojé jemi ardhé né situaté té ridefinimit té shumé
koncepteve urbano arkitektonike, duke kérkuar sipérfage té lira pér industri jo
degraduese té mjedisit né lagje urbane. Eshté esenciale gé té béhet hulumtimi i tregut apo
hulumtime marketingu pér té marré njé vendim mbi zgjedhjen e vendit — lokacionit.

Njé nga supozimet kryesore né kontekst té dinamikés urbane éshté teoria e atraktivitetit
relativ (Alfeld, L. 1995). Teoria thoté se: duke pasur parasysh pér migrimin e liré, nuk
ka vend, gé gjaté mund té mbetet mé atraktiv dhe térhegés se ¢do vend tjetér. Njé
konkluzion tjetér i teorisé sugjeron né ekzistencén e baraspeshés negative. Rritja e
popullatés do té vazhdon deri sa presionet do té formojné kundérpeshé né atraktivitetin
e njé zone. Njé konkluzion i dyté mbi atraktivitetin relativ éshté se nuk ka dy komunitete
gé duhet apo pérjetojné té njéjtin sistem té baraspeshés negative. E téré kjo ndodhé dhe
éshté e nevojshme pér té sjellé njé komunitet né ekuilibér me rrethanat dhe rrethinén e
tijé.

Megjithaté, urbanitét apo banorét mund té zgjedhin té cilat vecori ata i preferojné.
Njerézit zgjedhin se ku do té jetojné né bazé té kritereve té tilla. Andaj, njé komunitet,
shumé larg nga industria me njé distance té gjaté nga qyteti, me peisazhe piktoreske
gjithsesi éshté atraktiv dhe shumé i kérkuar. Né raste tjera njé komunitet, afér kompleksit
industrial té cfarédo niveli té prodhimit, mund té jeté i papélqyer dhe jo atraktiv.
Sidoqofté, nivelet e ulta té prodhimtarisé industriale jané duke u mishéruar me strukturén
urbane té qytetit, si pjesé e pandashme e funksionimit bashkékohoré té gyteteve
metropole.

Pér té gené miré e studiuar metoda e pérzgjedhjes sé lokacionit pér njé kompleks
industrial duhet sé pari ti fusim né pérdorim vecorité si mé poshté:

1. Analiza e zhvillimit ekonomik, promotorit té industrisé;

2. Analiza e planifikimit hapésinor dhe hierarkia hapésinore;

3. Analiza e modeleve mé té thjeshta té zonave industriale;

4. Analiza e modeleve té Iéndés sé paré dhe transportit;

5. Analiza e modeleve té hulumtimeve té marketingut;

6. Analiza né vecganti e teorisé sé A. Weber-it pér lokacionin e industrisé;
7. Analiza né vecanti e teorisé sé Tony Garnier, Cite Industrielle;

8. Analiza né vecanti e teorisé sé Masood A. Badri.
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Figura 4. Shembull "Parimi i atraktivitetit” i aplikuar né Dinamika Urbane, nga "Urban

Dynamics, The First Fifty Years" Louis Alfeld, System Dynamics Review 1995.
(Burimi): Bob, 2004. E pérkthyer dhe e pérpunuar, Bujar Bajginovci, 2016.

Punétorét

Figura 5. Shembull i teorisé sé Applebaum pér lokacionin e komplekseve industriale

(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Né kontekst té analizés sé teorisé sé lokacionéve té ndértesave industriale dhe
komplekseve industriale, mund ti shkogisim kéto atribute plotésuese:
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Figura 6. Shembull i teorive pér lokacionin e komplekseve industriale
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Caktimi i lokacionit té ndértesave industriale dhe komplekseve industriale éshté i
réndésisé jetike, dhe strategjike pér fizibilitetin ekonomik:

1. Vecorité e lokacionit nuk ndryshohen né interval té shkurté kohor;

2. Gabimet né caktimin e lokacionit e réndojné afarizmin né
interval afatgjaté;

3. Njé lokacion jo i miré, mé faktorin kohé dhe me nderimin e
atributeve té cilat kané gené determinues gjaté pérzgjedhjes,
mund té béhet lokacion i miré dhe anasjelltas.

Sot, industria globale ofron njé shérbim pothuajse pér ¢do vend né boté, dhe ka njé rol
integral né krijimin e njé ekonomie globale funksionale. Industria automobilistike né
vetvete éshté njé forcé e madhe ekonomike, gjersa ndikimet e sajé lidhen né ményré
direkte me industrité e prodhimit dhe turizmin. Pér mé tepér, kjo industri gjeneron
ndérvarési me industri té tjera edhe até jo vetém me ato té cilat éshté drejtpérdrejté e
angazhuar né operacionet e saj, por edhe nga politiké bérésit e geverive né nivel global,
mandej, né industriné e mediave si dhe me udhétarét e saj té cilét i numéron me miliarda.
Zhvillimi i industrisé globale né pérgjithési dhe rritja e saj u mundésua nga risité e médha
teknologjike pér pérdorim komercial gé nga viti 1950, i pasuar, nga zhvillimi i gjeré
masovik. Né té njéjtén kohé, linjat rrugore ishin rregulluar dhe koordinuar mjaft miré né
té gjithé botén, duke krijuar njé mjedis né té cilin avancimet teknologjike dhe politikat
geverisése morén avantazh mbi profitabilitetin dhe konkurrencén. Vendimet e nivelit
lokal apo edhe kombétar té strategjive t€ komunikacionit mund té béjné shumé né
vizionin e njé qytetit pér t'u béré njé gendér ndérkombétare metropolitane, mirépo, éshté
njé proces kompleks qé kérkon njohuri mé shumé se céshtjet politike, socio ekonomike
dhe mjedisore. Gjithashtu kjo industri kérkon harmonizim té gjeré té dinamikés sé tregut
global, t¢ ekonomisé dhe ndikimeve afatgjate té politikave mbi biznesin lokal dhe
industrisé sé shérbimeve terciare. Né vitin 2015 né Kosové jané té regjistruara rreth 342
mijé mjete motorike dhe jo motorike apo 18.46% mé shumé se né vitin 2014.

Tabela 6. Mjetet motorike dhe jo motorike té regjistruara
(Burimi): ASK. Statistikat e transportit dhe telekomunikacionit TM 1 — 2016. Ministria e Punéve té
Brendshme

2011 2012 2013 2014 2015
Vetura 170321  176.398 222.537 236.145  281.847
Automjet trans,3.5 dhe mbi 3.5t | 44 577 11.547 15.352 15.769 18.330
Automjet trans,nén 3.5t 17.901 18.225 24.659 26.949 30.846
Kombibuset 2.698 2.520 3.225 3.161 3.212
Autobuset 1.117 1.298 1.570 1.697 2.124
Motogikleta 546 809 1.488 1.540 1.849
Traktoré 39 137 776 1.036 941
Rimorkio nén3.5t 101 117 217 250 286
Rimorkio 3.5 dhe mbi 3.5t 1.766 1.800 2.283 2.281 2.707
Gjithsej 205.366  212.851 272.107 288.828  342.142
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2.1.1 Rrugét e Kosovés

Qé nga pas lufta e gjeré né vitin 2015 jané béré investime kapitale né ndértimin e rrugéve
né Kosové. Pasi gé investimet jané né vijim, ende nuk éshté béré ri klasifikimi i rrugéve.
Klasifikimi i rrugéve, sipas standardeve té ndértimit béhet nga bordi i drejtorive
pérkatése. ASK-ja (Agjencia e Statistikave té Kosovés) nga Ministria e Infrastrukturés
ka marr vetém ndryshimet né gjatésiné e rrugéve té asfaltuara dhe té pa asfaltuara pér
vitin 2009 dhe 2010, kurse né vitin 2011 é&shté shtuar Auto udhé né gjatési prej 38 km,
né vitin 2012 i jané shtuar Auto udhés 22.4 km, dhe né vitin 2013 jané shtuar 17.6 km
rrugé Auto udhé dhe tani gjatésia e Auto udhés3 éshté 78km. N& vitin 2015 jané shtuar
10.3km rrugé Regjionale.

Tabela 7. Rrugét e Kosovés sipas kategorive
(Burimi): ASK. Statistikat e transportit dhe telekomunikacionit TM 1 — 2016. Ministria e Punéve té
Brendshme

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Autoudhé |0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 38,0 60,4 78,0 78,0 78,0

Nacionale [629,0 629,0 629,0 6290 629,0 629,0 629,0 629,0 629,0 629,0 629,0

Regjionale [1.294,7 1.294,7 1.294,7 1.294,7 1.294,7 1.294,7 1.294,7 1.294,7 1.294,7 1.294,7 1.305,0

Totali 1.923,7 1.923,7 1.923,7 1.923,7 1.923,7 1.923,7 1.961,7 1.984,1 2.001,7 2.001,7 2.012,0

Sipas té dhénave té prezantuara vérehet se né vitin 2015 né territorin e Kosovés kemi
2.012 km, ku né kategoriné e rrugéve Autoudhé jané 4%, Nacionale 31% ndérsa 65%
jané rrugé Regjionale. ( nuk jané té paragitura rrugét komunale).

Tabela 8. Rrugét e Kosovés sipas kategorive
(Burimi): ASK. Statistikat e transportit dhe telekomunikacionit TM 1 — 2016. Ministria e Punéve té
Brendshme

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Asfaltuar [1,666.2 1,666.2 1,666.2 1,666.2 18050 1,805.0 1,843.0 11,8654 1,881.6 18816 1,922.0

Pa asfaltuar [258.9 2589 2589 258.9 120.1 120.1  120.1 120.1 120.1 120.1 90.0

Totali 1,925.1 1,925.1 1,925.1 1,925.1 1,925.1 1,925.1 1,963.1 1,985.5 2,001.7 2,001.7 2,012.0

Nga tabela e mésipérme vérehet se né vitin 2015 nga gjithsejté 2.012,0 km rrugé .922,0
km apo shprehur né pérgindje 95.5% jané rrugé té asfaltuara, ndérsa 90 km apo 4.5% e
rrugéve jané té pa asfaltuara.
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2.1.2 Pérzgjedhja e lokacionit né kontekst nacional

Transporti i pastér automobilistik kérkon investime né risi teknologjike dhe promovimin
e mbéshtetjen e standardeve té aprovuara. BE-ja ka ligjet tashmé, pér ta béré t&€ mundur
gé pérdoruesit e transportit té kontribuojné né koston e infrastrukturés rrugore. Tani
sektori i transportit rrugor éshté né rritje, kurse patjetér duhet paguar pér démtimin e
mjedisit, né drejtim té emisioneve té gazrave serré dhe zhurmés. Llogarité e transportit
rrugor pér rreth 18% e té gjitha emisioneve né BE-sg, jané nga motoré té ri dhe 1€ndé

djegése té reja, teknologjia dhe inovacioni jané duke béré vazhdimisht t& ‘gjelbér’
transportin rrugor. (Ekstrakt)!

Né pérzgjedhjen e lokacionit né kontekst nacional pér komplekset industriale, duhet

marré parasysh vecorité:

e Aférsia e Iéndéve té para dhe rezervat e parashikuara

e Fugia punétore, profilet dhe disponueshméria

e Distanca e liferimit té produktit final dhe ményra e transportit
e Sasia e materialit té skrapit gjaté pérpunimit té tij

e Ndérvarésia e fazave té vecanta teknologjike té prodhimit

e Konkurenca

Tabela 9. Numri i té punésuarve pér hektar, né varési té€ kompleksit industrial.
(Burimi): Sipas Reichow. E Perkthyer, Bujar Baj¢inovci, 2017.

Industria energjetike 10 Tjerrtoret 140
Shkritoret 20 Industria e ndértimit té anijeve 145
Fabrika e tullave 30 Industria automobilistike 200
Shkritoret e médha 45 Industria e ¢okollatés 345
Industriae |ékurés 60 Industria e gepjeve 400
Industria kimike 80 Industria e cigareve 520
Industria e birrés 85 Industria elektrike 560
Industria e letrés 100 Industria precize 650
Industria ushgimore 120 Industria e prodhimit té képucéve 750
Industria e prodhimit té vajrave 125 Industria e tekstilit 1200

2.1.3 Pérzgjedhja e lokacionit né kontekst lokal

Né pérzgjedhjen e lokacionit né kontekst lokal pér komplekset industriale, duhet marré

parasysh vecorité:

e Madhésia e duhur e ngastrés
e Qasja e duhur né komunikacion

e Qasja e duhur né infrastrukturén lokale
e Lloji dhe karakteri i kompleksit industrial
e Emanimet e démshme né mjedis
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Né pérzgjedhjen e lokacionit né kontekst lokal pér komplekset industriale, né emanimet
e démshme né mjedis ndikim mund té kené:

e Morfologjia e terrenit

e Mikroklimati

Lévizjet e masave ajrore

e Sfondi ujori gasshém

e Teknologjia e pérdorur né varési té standardeve Evropiane
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Figura 7. Skema e lokacionit t& komplekseve industriale, sipas Le Corbusier
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

2.1.4 Teoria e lokacioneve industriale, Alfred Weber

Gama e ¢mimeve relative té depozitave té 1éndes sé paré, shpenzimet e punés dhe
transportit, jané faktorét rajonalé té vendndodhjes sé ¢do industrie. Andaj, nga aspekti
teorik autori Weber shpreh njé varg té relativizimit té cmimeve, dhe té diferencave té
kostos sé transportit. Sigurisht gé né ményré té konsiderueshme autori e thjeshtéson
formulimin e teorisé sé lokacionit dhe té faktoréve determinues, pasi do té duhet té
veprojmé me vetém dy faktoré rajonal. Nivelet e ndryshme té gmimeve té Iéndés sé paré
té njéjté reflektohen kur kemi té bé&jmé me distanca té ndryshme té liferimit.
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Dallimet né ¢mim té Iéndés sé paré do té thoté shpenzimet shtesé té transportit. Kjo do
té thoté se dallimet e ¢gmimit té materialit mund té shprehen né ményré abstrakte si
diferenca e kostos sé transportit. Andaj, nuk duhet t'i trajtojmé ato si njé faktor té vecanté,
por mund té prezantojmé ato si njé modifikim i efektit té kostos sé transportit. Si pasojé
duhet hulumtuar dhe té punojmé me tre faktoré té pérgjithshém rajonal:

e Kostoja e transportit;

e Kostoja e punés;

o Faktorét aglomerativ dhe deglorametiv.
Nga kjo rrjedh gé ne mundemi koston e pérgjithshme té ¢mimit ta llogarisim si shumén
e njé grupi té térésisé funksionale:

e Kostoja e ngastrés;

e Kostoja e kompleksit industrial, makinerisé dhe kostot
tjera té capitalit té patundshém;

Kostoja e energjisé elektrike dhe karburantit;

Kostoja e punés;

Kostoja e transportit;

Kostoja e vlerés sé interesit;

Kostoja e amortizimit té kapitalit té patundshém.

Cila do nga kéto vecori ndryshon sipas vendndodhjes sé lokacionit té prodhimit dhe
késhtu paraget faktorin e pérgjithshém rajonalé? Sipas autorit Weber, vecoria e kostos sé
transportit do té keté rolin dominant né pércaktimin e vendndodhjes sé lokacionit.?

Figura 8. Ndérvarésité e faktoréve vegues, pérzgjedhja e lokacionit sipas Weber-it.
(Burimi): Bujar Bajcinovci, 2017.

2 Weber, A. 1929. Theory of the location of Industries. The University of Chicago press. lllinois
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Andaj, mund té themi se teoria e lokacioneve pér industriné u krijua né kushtet e
ekonomisé liberale né shekullin e XIX, ku né pah té paré theksohet profiti dhe
maksimizimi i tijé pér pérfitimet individuale, si kriter fondamental themelor né
pérzgjedhjen e lokacionit pér komplekset industriale.

2.1.5 Teoria e ekuilibrit hapésinor

Duke u bazuar né ekonominé e pérgjithshme, teoria e ekuilibrit shqyrton raportet dhe
kompozicionin hapésinor, né relacion me koordinimin e zhvillimit hapésinor, themeluesi
I késaj teorie konsiderohet Mikscha L.

Lénda e paré

R Punétorét

Figura 9. Raportet dhe kompozicionin hapésinor, né relacion me koordinimin e
zhvillimit hapésinor.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

2.1.6 Teoria e polarizimit

Pérgendrimi zhvillimor i aktiviteteve ekonomike né zonat e médha urbane rrjedh si
rezultat i fluksit t€ jashttm nga mbledhja apo formésimi i zonave industriale té
ashtuquajtur si “ Ekonomia aglomerative”. Té gjitha kéto modalitete zhvillimore né
teoriné e polarizimit supozojmé se zhvillimi i zonave té caktuara urbane ndodhé si
rrjedhojé e funksionimit té aktiviteteve ekonomike té koncentruara né gendrat mé té
médha urbane me atribute zhvillimore sikurse sistemet e médha té transportit,
vendbanimeve té médha, si vecori kryesore e rritjes sé zhvillimit ekonomik dhe progresit.
Procesi i polarizimit megjithaté shpreh zhvillimin jo linear té zonave urbane dhe nuk
shqyrton procesin e ndryshimeve dinamike strukturore dhe sociale. Natyrisht gé si
ndihmesé e té kuptuarit té dinamikes urbane mund té vjen né konsideraté teoria e “Urban
Dynamics” t€ cilén e promovon dhe e shtjellon autori n€ "Urban Dynamics, The First
Fifty Years" Louis Alfeld-i e cila kishte me e plotésuar teoriné e polarizimit.
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2.1.7 Teoria e Tony Garnier-it, Cite Industrielle

Cité Industrielle, fillimisht u konceptua si njé projekt pér njé gqytet industrial nga Tony
Garnier (1867-1948), né vitin 1899 kur ai ishte student né Ecole des Beaux-Arts né Paris.
Garnier filloi zhvillimin konceptin té tij origjinal pér njé qytet shumé té gjeré, duke
pérfshiré ideté mé té avancuara sociale dhe teknike té kohés sé tij. Cité Industrielle, qyteti
pérbéhet nga gendra dhe zgjerimet, ishte i vendosur né njé pllajé me toké té larté me njé
ligen nga ana peréndimore, si dhe me njé lumé né jug. Zona kryesore e gytetit pérfshinte
banesat, kurse tjetra ndértesat publike. Ndértesat publike ishin grupuar né tri seksione:
shérbimet administrative dhe kuvendi, serviset, dhe ndértesat sportive. Zonat banimore
ishin té pérbéré nga blloget drejtkéndéshe, té orientuara lindje-peréndim, dukuri e cila
formésonte qytetin né trajté lineare. Njé arterie kryesore lidhte lagjet suburbane me
qytetin. N& anén verilindore ishte i pozicionuar qyteti i vjetér, kurse né anén jugore ishte
zona e madhe e komplekseve industriale. Burimet e 1éndés sé paré té késaj fabriké ishin
té pozicionuara né anén lindore té lumit. Fabrika e prodhimit t& méndafshit ishte e
pozicionuar né veri té qytetit té vjetér. Mbi gjitha kéto zona ishte i locuar burimi i
energjisé elektrike té qytetit, njé hidrocentrale dhe njé digé. Né jugperéndim té digés, i
izoluar miré dhe i strehuar nga malet, ishte i vendosur spitali. Té gjitha kéto zona té
médha funksionale ishin té ndara me zona té gjelbérimit.

’.‘A]-
Zona

QendraiHekurud %: Industriale
1

Shkollat |-\

Qendra é kY
Qytetit

Figura 10. Skema teorike e zonave industriale, sipas Tony Garnier - Cite Industrielle
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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2.1.8 Teoria e lokacionit té komplekseve industriale sipas Jaspert-it
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Figura 11. Skema teorike e zonave industriale, sipas Jaspert-it
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 12. Skema teorike e zonave industriale, sipas Jaspert-it
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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2.1.9 Teoria e lokacionit té komplekseve industriale sipas Kratzer-it
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Figura 13. Skema teorike e zonave industriale, sipas Kratzer-it
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 14. Skema teorike e zonave industriale, sipas Kratzer-it
(Burimi): Bujar Bajcinovci, 2017.

2.1.10 Teoria e lokacionit té komplekseve industriale sipas Masood A. Badri

Njé analizé té ploté pér faktorét e lokacionit té industrisé né nivel lokal dhe global e ka
realizuar autori Masood A. Badri né punén e tijé, “Dimensions of Industrial location
factors: review and exploration™. Hulumtimi i autorit éshté bazuar né identifikimin e
14 faktoréve kyc pér vendndodhjen e industrisé, si rezultat i punés sé gjeré kérkimore
dhe vértetimit rigoroz empirik.

3 Masood A. Badri, “Dimensions of Industrial location factors: review and exploration”, Journal of
Business and Public Affairs, Vol. 1, Isue. 2, 2007.
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Tabela 10. Faktorét kritik pér lokacionin e kompleksit industrial.

(Burimi): Masood A. Badri, “Dimensions of Industrial location factors: review and exploration”,

”

Journal of Business and Public Affairs, Vol. 1, Isue. 2, 2007.

Critical
Factors

Explanation of Critical Factor

Literature References

Transportation

Pipeline facilities. Airway facilities. Highway
facilities. Railroad facilities. Trucking services.
Waterway transportation. Shipping cost of raw
material. Cost offinished goods transportation.
Availability of postal services. Warehousing and
storage facilities.

Hoover, 1937; Losch, 1954; Greenhut, 1956, 1962;
Alexander et al., 1959; McMillan, 1965; Beckmann, 1968;
Chisholm, 1971; Fales and Moses, 1972; Nelson, 1973; Lowe and
Moryadas, 1975; Bater and Walker, 1977; Moriarty, 1980;
Hoyle et al., 1981; Schmcnner, 1982; McKinnon, 1983, 1989;
Haitani and Marquis, 1990; Gold, 1991; Pietlock, 1992;
Thisse et al., 1996.

Labor

Low cost labor. Attitude of workers. Managerial
labor. Skilled labor. Wage rates. Unskilled labor.
Unions. Educational level oflabor. Dependability
oflabor. Availability of male labor.  Availability
of female labor. Cost ofliving. Worker stability.

Greenhut, 1956, 1962; McMillan,  1965; Tmmroe, 1969;
Olson, 1971; Camoy, 1972; Rees, 1972, 1983; Norcliffc, 1975;
Sant, 1975; Keeble, 1976; Friedman, 1977; Pred, 1977; Dicken

and Lloyd, 1978; Gudgin, 1978; Moriarty, 1980;
Cobb, 1982; Massey and Meegan, 1982; Schmenner,
1982; Dorfman and Route, 1983; Malecki, 1984; Massey, 1984;
Noyelle and Stanback, 1984; Grundwald and Flamm,

1985; Saxcnian, 1985; Dicken, 1986; Lund, 1986; Ballance, 1987;
Hanson, 1988; Schoenberger, 1988; Haitani and Marquis, 1990;
Coughlin et al., 1990, 1991; Gold, 1991; Pietlock, 1992; Wheeler
and Mody, 1992.

Raw Materials

Proximity to supplies. Availability of raw
materials. Nearness to component parts.
Availability of storage facilities for raw materials
and components. Location of suppliers.

Weber, 1929; Greenhut, 1956, 1981; McMillan, 1965;
Auty, 1975; Miller, 1977; Moriarty, 1980; Schmenner, 1982 &
Storper, 1985; Wheeler and Mody, 1992.

Markets

Existing consumer market. Existing producer
market. Potential consumer market.
Anticipation of growth of markets. Shipping costs
to market areas. Marketing services. Favorable
competitive position. Income trends. Population
trends. Consumer characteristics. Location of
competitors. Future expansion opportunities. Size

of market.

Fetter, 1924; Hotteling,
1954; Greenhut, 1956,

1929; Hoover, |1 948;  Losch,
1962, 1981; McMillan, 1965;
Chisholm,  1971; Camoy, 1972; Beyers, 1974; Foust, 1975;
Miller, 1977; Pred, 1977; Dorward, 1979; Moriarty, 1980;
Schmenner, 1982; Dorfinan and Route, 1983; Gough, 1984;
Walters and Wheeler, 1984; Saxenian, 1985; Lund, 1986; Tosh
et al., 1988; McKinnon, 1989; Haitani and Marquis, 1990; Pietlock,
1992; Simons, 1992; Wheeler and Mody, 1992.

Industrial Site

Accessibility of land. Cost of industrial land.

Developed industrial park. Space for future

expansion. Insurance rates. Availability of lending

institutions. Closeness to other industries.
community industrial development projects.
Attitude offinancing agents.

1956; Eversley, 1965;
1966, 1981; Chisholm,
Bater and Walker, 1977;

Moriarty,  1980; Sable,
Schmenner, 1982; Kastler, 1984; Lloyd and
1984; Norcliffe, 1984; Brusco, 1985; Grundwald
1985; Hall, 1985, 1985; Mason and Harrison, 1985;
1988; Coughlin et al., 1990, 1991;
1990; Wheeler and Mody, 1992.

Hoover,
McMillan,
1971;
Gudgin,
1982;
Mason,
and Flamm,
Mason, 1987; Hudson,
McConnell and Schwab,

1948; Greenhut,
1965; Smith,
Spooner, 1974;
1978; Lipietz, 1980;

Utilities Attitude of utility agents. Water supply, cost and Greenhut, 1956; McMillan, 1965; Bater and Walker, 1977;
quality. Disposable facilities of industrial waste. ~ Heckman, 1978; Moriarty, 1980; Forbes, 1982; Schmenner,
Availability of fuels. Cost offuels. Availability of 1982 & Walters and Wheeler, 1984; McConnell and Schwab,
electric power. Cost of electric power. 1990; Gold, 1991; Pietlock, 1992; Rex, 1993.
Availability of gas. Adequacy of sewage facilities.
Availability of coal and nuclear facilities.
Government Building ordinances. Zoning codes. Compensation Greenhut, 1956; McMillan, 1965; Schmenner, 1982;
Attitude laws. Insurance laws. Safety inspections. Nuisance Recs, 1983; Hudson, 1988; Tosh ctal.,, 1988; Coughlin et al.,

and stream pollution laws.

1990, 1991; Young, 1994.

Tax Structure

Tax assessment basis. Industrial property tax
rates. State corporate tax structure. Tax free

Greenhut, 1956; McMillan, 1965; Moriarty, 1980; Schmenner,
1982; Tosh et al., 1988; Haitani and Marquis, 1990; Coughlin et

operations. State sales tax. al., 1990, 1991; Wheeler and Mody, 1992; Fleischman,

1995; Young, 1994; Luce, 1994.
Climate Amount snow fall. Percent rain fall. Living Greenhut, 1956; McMillan, 1965; Dean, 1972;
conditions. Relative humidity. Monthly average  Spooner,  1974; Moriarty, 1980; Schmenner, 1982; Haitani and

temperature. Air pollution.

Marquis, 1990; McConnell and Schwab, 1990.
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2.2  PERZGJEDHJA E LOKACIONIT NE KONTEKST TE GJERE

Karakteristikat dhe klasifikimi i pérgjithshém industrial né bazé té kritereve specifik,
vecohet duke teorité e vendndodhjes dhe lokacionit té komplekseve industriale,
parametrat themelore tregojné mjaft qarté sé faktorét krucial jané: lokacioni,
planifikimin rajonal ekonomik dhe analiza e rentabilitetit. Andaj, industria ekstraktive
patjetér kérkon lokacion afér me zonat e burimeve natyrore té mineralit, kostot e
transportit ndikojné direkt né koston e produkteve finale. Njé problem i ngjashém
ekziston me industriné e réndé. Faktori vendimtar éshté kost-efektiviteti né relacion me
lidhjet e transportit, si dhe me industriné ekstraktive. Né metalurgji, pér shembull,
konsumohet sasi e madhe e karburantit dhe energji elektrike, andaj, duhet patur
industriné ekstraktive apo mihjet e théngjillit aty prané. Grupi tjetér i faktoréve jané té
gjitha ¢éshtjet gé lidhen me problemin e fuqisé punétore, njé numér i mjaftueshém i
fugisé punétore né dispozicion, ndértesat mbéshtetése, shkollat, dyganet, ndértesat sipas
nevojave té pérgjithshme kulturore, jané mé se kruciale né funksionimin e pérgjithshém.
Né fund mund té konkludohet se zgjedhja e njé lokacioni né kontekst té gjeré duhet té
bazohet né planifikimin hapésinor t&¢ Kosovés, rajoni ose gyteti - zhvillimi urban dhe
planifikimin ekonomik. Né bérjen e planeve zhvillimore marrin pjesé ekonomisté,
teknologé, politikanég, planifikuesit urbane, arkitekté dhe té tjerét.

AE T 4

1948 1953 1971 1991 2011
40.361 Banoré  47.244 98.27 19.0296 198.897

Figura 15. Ndryshimet hapésinore morfologjike, népér dekada, né qytetin e Prishtinés.
(Burimi): Bujar Baj¢inovci, Environmental and Climate Technologies, Vol.19 Is.1. 2017.
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Figura 16. Qyteti i Prishtinés dhe ndotésit kryesoré, termocentralet Kosova A dhe B.
(Burimi): ): Bujar Bajginovci, Environmental and Climate Technologies, Vol.19 Is.1. 2017.
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2.3  PERZGJEDHIJA E LOKACIONIT NE KONTEKST TE NGUSHTE

Industria kérkon pérzgjedhje jashtézakonisht té vémendéshme dhe té kujdeshém pér
vendndodhjen e sajé, andaj, faktorét gé duhet konsideruar: emanimet e démshme nga
proceset teknologjike, nevoja pér transport intenziv, pérgendrimet e larta e té punésuarve,
shfrytézimi i hapésirave t€ médha, nevoja pér infrastrukturé si dhe sasi té madhe té
energjisé elektrike. Pér mé tepér, pérzgjedhja e lokacioni duhet t& mbrojé zonén lokale
té mjedisit, si dhe patjetér duhet siguruar njé proces teknologjik sa ma ekologjik.

Né kontekst t€ mbrojtjes sé mjedisit nga proceset teknologjike té industrisé, sipas
karakteristikave dhe emanacioneve té mundshme qé mund té ndikojné né mijedis,
komplekset industriale mund té ndahen né katér grupe themelore:

e Reparte industriale té pastérta, pa emanacione té démshme, pa ujé té ndotur :
nga mbeturinat, pa pérhapje té erérave té pakéndshme, dhe nuk ka rrezatime ¢
nag proceset teknologjike;

e Reparte industriale té papastérta dhe té rrezikshme, industri qé ndikon
negativisht né mjedis duke pérhapur emanacione té démshme: tym nga procesi -
teknologjik, avuj dhe gazra, pluhur té rrezikshém shpérthyes, |éngje toksike dhe
substancave kimike. Respektivisht, né kété grup hyjné: fabrika e celulozés, .
pérpunimi i lékurés sé papérpunuar, thertoret, fabrika pér prodhimin ef
plastikés, industria e ngjyrérave dhe llageve, fabrika pér prodhimin e geramikés, :
porcelani, gelqit;

e Reparte industriale té geta - pa zhurmé, dridhje dhe vibrime: industria e
instrumenteve té bukura dhe pajisjeve, libérlidhjet, prodhimet farmaceutike,
disa industri ushgimore dhe servise;

e Reparte industriale té zhurmshme - me zhurmé, ku proceset teknologjike :
zhvillojné efekte té pakéndshme né shéndet, rezulton me mjedis té ndotur nga -
zhurma: operacione pneumatike, gdhendje né metal dhe dru, kaldajat,:

ndértimit i anijeve, industria motorike, pérpunimin i metaleve.

Figura 17. Qyteti i Prishtinés, morfologjia e tokés dhe rreziku nga ndotja mjedisore,

sipas emanimit té Termocentraleve Kosova A dhe Kosova B.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Kushtet mjedisore, né pércaktimin e lokacionit t¢ komplekseve industriale jané kushtet e
dyta mé té réndésishme pér té vendosur pér njé lokacion optimal té zgjedhur. Vecorité
mjedisore gé kané réndési té madhe jané: shpejtésia e erés, mjegulla, smogu, mjedisi i
ndotur. Té gjitha kéto elemente ndikojné dhe realisht kjo ndikon drejtpérdrejté né
koeficientin e pérdorshmérisé, i cili funksionon né bazé té profitit. Po ashtu nga kéto
vecori béhet pérzgjedhja e sistemit té platformave pér llojin e transportit, si dhe ngastrave
pér tu zgjeruar kompleksi industrial. Koeficienti i ndértimit té ngastrés sé caktuara duhet
té jeté né suaza té normave ligjore, qé pércaktohen me ligj dhe akte nénligjore. Vegimi i
komplekseve industriale nga vendbanimet ose mjedise té tjera urbane té mbrojtura duhet
realizuar né pérputhje me radiusin e pérhapjes sé emanimeve té démshme fizike dhe
kimike, né té cilat pérfshihen kéta ndotés:

e Zhurma
e Dridhjet dhe vibrimet
e Pluhuri

o Té gjithé ndotésit gé vijné nga djegia e ¢farédoshme
Té gjitha llojet e rrezatimit

e Erérat

e Gazrat

e Avujt

2.4 FAKTORET EKOLOGIJIK NE PERZGJEDHIJEN E LOKACIONIT

Né kuadér té procesit té planifikimit hapésinor, pér ndértesat e industriale, si njé nga
segmentet e zhvillimi t& pérgjithshém té rajonit, paraqgitén kérkesa té caktuara pér
kategoring, klasén dhe kapacitetin e tyre. Mirépo, ¢faré ndodhé me mjedisin? Duhet
kufizuar veprimet né aspektin e ndikimit né mjedis. Vendimmarrja pér kérkesat e késaj
natyre né lidhje me komunitetin dhe shogériné bashkékohore merr karakter mé té gjeré
me natyrén e ploté gjithépérfshirése, andaj, duhet respektuar procedurat pér marrjen e
mendimit e té gjithé té interesuarve né proces. Pér mé tepér, lévizjet e shogérisé civile
hde t€ ‘gjelbéra’ pér mbrojtjen e mjedisit shpesh tregojné aktivitet mé t€ madh né relacion
me qarget financiare dhe vendimmarrése, pra, duhet marr pjesé né ményré aktive né
debatet publike pér kéto vendime pérfundimtare jetike. Andaj, né raport me komunitetin
ekzistues prané kétyre komplekseve, lévizjet pér mbrojtjen e mjedisit duhet véné té gjitha
detyrat specifike dhe kérkesat né aspektin e kapaciteteve, planifikimit, zhvillimit,
sikurse: komunikacioni, véllimi i pérdorimit, rreziku i mjedisit nga ndotja dhe zhurma.

?Te 979
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2.4.1 Burimet e ndotjes

Komplekset industriale jané ndértesat kryesore né zonat industriale. Po ashtu komplekset
industriale jané burime té réndésishme té ndotjes, dhe té ndikimit mjedisor afér dhe larg
lokacionit té tyre, sidomos, me njé pérgendrim té madh té pérdorimit té energjisé dhe
ndotjes sé ajrit. Mirépo njékohésisht ata jané gjithashtu edhe pika funksionale
ekonomike, sociale, dhe tregtare. Me shumé vecori komplekset industriale luajné njé
funksion simbiozé me zonat tjera urbane, ku realisht formésohet njé mjedis i mévetshém
gé vepron si njé entitet urban né vete.

Né mesin e ndikimeve negative né mjedisin pérreth, pozicioni dominues i kompleksit
funksional arkitektonik éshté burim i ndotjes sé mjedisit duke shkaktuar zhurmé né né
rrethinén e tij si dhe emetimin e sasive té konsiderueshme té gazrave té démshém.
Zhurma e shkaktuar nga procesi teknologjik éshté njé nga problemet mé té véshtira pér
ti sanuar. Zhurma dhe fenomenet e saj qé ajo krijon né dhe rreth lokacionit shkaktohen
kryesisht nga motorét, dhe emanon ndotje duke pérfshiré: gazrat e nxehté gé vijné nga
pjesét e motorit gé rrotullohen, kompresori dhe turbinat. Kéto emetime e arrijné pikun
né operacionet gjaté prodhimtarisé. Nga té gjitha veprimet zhurmshme, dominante éshté
ajo e zhurmés té makinave té rénda vibruese.

Pér mé tepér, problemi i zhurmés éshté njéri ndér problemet i cili vazhdimisht éshté duke
u trajtuar nga UN WHO dhe deri mé sot, éshté zhvilluar njé numér i madh i hulumtimeve
pér zbutjen e zhurmés sé makinave. Né parim jané pesé gasje pér té zbutur problemin e
zhurmés si mé poshté:

1. Zgjedhja dhe pérdorimi optimal i lokacionit dhe mjedisit pér industri

2. Planifikimi adekuat urban i komuniteteve né aférsi té komplekseve
industriale, barrierat zé izoluese gjelbéruese

arkitektonike, zé izolimi

4. Zhvillimi i teknologjisé sé makinave me konsideraté ndaj ndotjes
sé zhurmés

> 3. Pérdorimi i materialeve dhe i nano teknologjisé né ndértesat
. 5. Funksionaliteti ploté i komplekseve industriale né kontekst té

Andaj, pércaktimi i strategjisé projektuese kérkon qé shumé faktoré té mirén parasysh né
zgjedhjen e gasjes dhe té menaxhimit me metoda té ofrimit té projektit té pérshtatshém
pér njé program té izolimit té€ zhurmés. Kontraktuesi publik ka rregulla specifike dhe né
varési té ligjit té prokurimit realizon tenderé dhe ofron kontratave qé jané né gjendje té
realizojné shérbime profesionale vetém pér parandalimin e zhurmés. Andaj, shpesh
mund té ndodhé qé kéto strategji té marrin trajta té kombinuara té ofrimit té projektit, té
tilla si realizimi i integruar i projektit, apo né pjesé té vecanta. Shumé nga kéto strategji
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nuk jané té pérshtatshme pér projekte té financuara nga buxheti i konsoliduar. Ka raste
kur nuk ka institucione vendore té specializuara pér analizén dhe parandalimin e zhurmés
né Kosové, atéheré, duhet kérkuar shérbime me karakter ndérkombétar, gé né disa raste
pastaj ka njé mospérputhje né mes projektit dhe realizimit t€ paramenduar té projektit.
Pér pjesén mé té madhe gjate operimit té makinave Kkrijojné zhurmé né komunitete
urbane, gé paraget problem permanent. Problemet lindin kur industrité operojné né aférsi
té zonave banimore dhe urbane, duke realizuar procesin teknologjik, pérgatitjet dhe
procedurat pér transport. Njé ndezje e automjetit fut né pérdorim téré fuginé e motorit té
tij deri né stabilizim té operimit né ngasje.

Té gjithé qytetet né boté por edhe ata té planifikuar pér ndértim i japim réndési té madhe
problemit té ndotjes nga zhurma, grup i vecanté ekspertésh mirét pér té matur intensitetin
e zhurmés dhe reduktimin e saj. Andaj, pér hartimin e njé projekti té ri té industrisé apo
zgjerimin té kompleksit industrial parashikohet niveli i zhurmés dhe pér té duhet
domosdo kérkuar pélgimin e autoriteteve lokale dhe komunitetit.

Figura 18. Pérhapja e ndotjes sé ajrit né raport me shpejtésiné e erés: 1.0 - 1.5
dhe 4.0 m '/ sek, ndikimi né zonat e aférta me prodhimin e energjisé.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

2.4.2 Ndértesa industriale dhe mjedisi

Pyetja esenciale dhe jetike, cilét jané ndotésit mé té médhenj té emetuar nga industria
dhe toksiciteti i tyre? Pér t'iu pérgjigjur késaj pyetjeje, jané konsultuar t€ dhénat e
pérditésuara té publikimeve zyrtare kompetente. Andaj, duhet marré parasysh rreziget gé
lidhen me ¢do ndotés, rreziku pérfshin emanimet e ndotésve, por né llogari hyn edhe
ekspozimi ndaj tyre, pérvec toksicitetit.

Duke pasur parasysh toksicitetin i cili shkakton dém né shéndet vémendje té posagcme
duhet pasur edhe né njé ndotés gé mund té emetohet né sasi té vogla, mirépo, mund té
parages rrezik té konsiderueshém. Né té kundért, duke u pérgendruar né ndotés me
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shkallé té larté t€ emetimit t€ pérgjithshém mund té neglizhojmé dhe té humbim
vémendjen né ndotés me toksicitet relativisht té ulét gé mund té kené, gé né analizé
paraprake kéto emanime jané sasi minore pa pasur ndikim né shéndetin publik, mirépo,
komponenta e kohés dhe ményra e ekspozimit ndaj tyre duhet té mirén parasysh.

INDUSTRIA — QYTETI

AUTOMIJETET ﬁ NDERTESAT

NDOTJA SHENDETI PUBLIK
FUNKSIONI ﬁ PROCESI TEKNOLOGJIK
TREGETIA ﬁ TURIZMI

PRODHIMI | | TRANSPORTI

INFRASTRIKTURA

Figura 19. Bashkéveprimi né mes té sistemit funksional dhe infrastrukturés
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Shumeé industri jané ishuj té ndotjes té nivelit té larté, cilésia e ajrit shté dukshém mé e
varfér se né zonat urbane pérreth, cilésia e dobét e ajrit ndikon negativisht né shéndetin
e njeriut dhe né specie té tjera gé ekzistojné apo mund té transportohen né rrethiné. Kéto
dukuri vecanérisht mund té jané té dukshme né mungesén e bimésisé apo peméve dhe
shkurreve pérgjaté rrugéve té garazhés. Cilésia e dobét e ajrit té jashtém do té thoté se
ndértesat vuajné nga cilésia e dobét e ajrit té brendshém. Me pirjen e duhanit ende i cili
lejohet né hapésira té caktuara (madje edhe inkurajohet nga prania e dyganeve duty-free)
apo né zona té pércaktuara brenda ndértesave, kushtet e mjedisit né ndértesa jané larg
nga ato té kérkuara dhe lejné shumé pér té déshiruar.

Si pasojé, garazhat e mbyllura jané té shérbyera me ajér té kondicionuar, ose né térési
0se né njé pjesé, duke shtuar té paktén né ményré indirekte problemet shéndetésore
népérmjet pérdorimin e CFC-ve dhe niveleve té larta t& pérdorimit té& karburantit té
natyrés fosile, né rastet e pikut me automobilat né parkingje. Andaj, zhvillimi i
géndrueshém domosdoshmérisht ndikon né vendndodhjen, lokacionin, projektimin e
industrisé, planifikimin dhe pérdorimin e tokés. Né vitin 2013, mendohet se diku mé
shumé se 50 % e emetimeve té monoksidit té karbonit, oksideve té azotit dhe njé té
katértén e komponimeve t€ naftés dhe gazit natyror t€ quajtura “hydrocarbons” jané
emetuar né ajér (SHBA), dhe jané rezultat i transportit autobobilistik. (Union of
Concerned Scientists, 2013).

Pérve¢ pérdorimit té energjisé, objektet komerciale dhe komplekset industriale jané
pérdorues té médhenj té burimeve té tjera dhe resurseve té tokés. Si rezultat i kétij
konsumi, ndértesat jané prodhuesit e véllimeve té konsiderueshme té mbeturinave,

35



ndotjeve (ajrit, ujit, zhurmés) dhe ndotjes sé tokés né ciklin afatgjaté nga metalet e rénda.
Potencialisht, komplekset industriale mund té jené modele té zhvillimit té géndrueshém
me emanime mé té pranuara, ekzistojné fusha ku mund té realizohet prodhimi i energjisé
sé ripértéritshme (diellore dhe ajo nga era) si dhe mund té keté gasje arkitektonike né
modelet e ndértesave dhe peizazhit me géllim té zvogélimin té varésisé nga karburantet
me prejardhje fosile dhe maksimizim i riciklimit né ¢do sferé.

2.4.3 Ndotja e mjedisit me gazra dhe avuj

Kontributi i industrisé né cilésiné e ajrit mund té jeté i ndérlikuar pér shkak se té gjithé
kéta faktoré mund té ndikojné né ményré té konsiderueshme né ndotjen e lokacionit. Po
ashtu té gjithé nga ata mund té kontribuojné né ményra té ndryshme dhe reagojné né
ményré dramatike né ndérvarésiné me njéri tjetrin (njé faktor mund té ndérhyjé né
efektivitetin e njé tjetri). Andaj, industrité mund té gjenerojné emisionet mé té uléta té
ndotésve té caktuar, té tillé si oksidet e azotit (NOXx), por pér shkak se mjedisi pérreth
ndikohet nga kushtet e motit apo té njé klime qé éshté mé e favorshme pér formimine e
ndotjeve, mund té kontribuojé mé shumé né dém té cilésisé sé ajrit.

Situata béhet mé e komplikuar kur ndikimet né shéndet jané duke u gjeneruar, pasi kjo
varet nga vendndodhja e popullsisé. Rast konkret do té ishte kur popullata pérreth njé
industrie éshté drejtpérdrejt né drejtimin e erés dominante nga kompleksi, atéheré, kjo
dukuri bén qé industria té jeté kontribuuesi mé i madh né ndotjen e mjedisit pérreth si
dhe né shéndetin publik té popullatés.

Ndotésit kryesor né garazha dhe ndértesa té ngjashme:

1. Monoksidi i karbonit (CO) e
2. Plumbi (Pb) 5
3. Dyoksidii azotit (NO32) :
4. Partikulat me diametér 10 um (PMso) L
5. Partikulat me diametér 2.5 um (PMa.s) E
6. Ozoni (03) L
7. Dyoksidi i squfurit (SO2) 5

-t
Ho, D . ¢ =0 B
C63 g7 S o Co
b
H H )
2 . O
!
' o
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1. Hidrokarburet (HCs)
2. Komponimet organike té pagéndrueshme (VOCs)
3. Ndotésit e rrezikshém té ajrit (HAPs)

Komponimet organike té géndrueshme
Aldehidet dhe ketonet l
Dioksinet
Hidrokarburet policiklike aromatike (PAHs) g

S ol s

Komponimet e metaleve

‘I’

Partikulat me diametér 0.1 ym

=

Karboni i zi (karboni elementar)
Nitratet
Sulfatet

S

Ndotésit primar dhe sekondar i referohen ndotésve gé jané emetuar direkt nga njé burim
(ndotésit primar: NOx, CO, VOCs, PMz5 ) apo té formuar né atmosfera népérmjet
reaksioneve kimike ose proceseve fizike (ndotésit sekondar: O3, PM nitratet, PM
sulfatet).

Pér té kontrolluar emetimet, zbatohen standardet pér burime té reja dhe t€ modifikuara
né njé bazé kategorisé sé emisioneve, késhtu standardet specifikojné kushtet e
emisioneve pér sasiné e karburantit , sikurse 0.3 kg e NOx pér 1 milion BTU pér rastet e
termoelektranave me théngjill.

Ngjashém, standardet kombétare (SHBA) pércaktojné emetimet e ndotésve té
rrezikshém té ajrit, e nevojshme pér ta kontrolluar né masé emisionet e helmeve ajrore,
pérmes promovimit té standardeve té teknologjisé sé bazuar pér secilin lloj objekti veg e
ve¢. Kéto standarde aplikohen pér pajisjet gé pérdoren né ndértesa, sikurse gé jané:
gjeneratoré té energjisé, kaldaja. Disa prej ndotésve jané té shénuar si mé poshté:

Acetaldehide

Benzolet

Butadienet
Formaldehidet
Toluenet
Trikloroetilenet
Komponimet e plumbit
Komponimet e zhivés

e e D s DS
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Tabela 11. Standardet kombétare té cilésisé ajrit. USA.
(Burimi): http://epa.gov/air/criteria.html. 2012.

Ndotésit Periudha mesatare Standardet primare Standardet sekondare
8 oré 9 ppm
Monoksidi i Karbonit (CO) PP Nuk ka
1oré 35 ppm
Plumbi (Pb) Analiza 3 mujore mirét 0.15 pg/m* Nieité
mesatarja -2 He 14
Vjetore 53 ppb Njejté
Dioksidi i Azotit (NO2) il ep =
1oré 100 ppb Nuk ka
Partikulat diam. 10 pm 24 oré 150 pg/m- Njejté
(PM.,)
Partikulat diam. 2.5 um Vjetore 12 pg/me 15.0 ug/m®
(PM.) 24 oré 35 ug/me Njejté
Ozoni (0,) 8 oré 0.075 ppm Njejté
Dioksidi i Squfurit (SO,) 1oré 75 ppb 3 oré 0.5 ppm

Karakteristikat burimore

Aktivitetet burimore

Shpérndarja atmosferike

Kohézgjatja e ekspozimit

Cilésia e shéndetit efektet

Inhalimi — rruget respiratore

Pérgindja e njerézve té afektuar

Figura 20. Komponentét e rrezikut mjedisor/shéndetésor nga cilésia e ajrit
(Burimi): Bujar Bajcinovci, 2017.

Shtrirja né spital

|

Vizita e mjekut (sulme né zemér, shtrengime)

Sulmet e astmés, pérdorimi i ilageve, simptomat

Ndryshimet e funksionit t&€ mushkérive, imuniteti, rahjet e zemrés

Figura 21. Efektet shéndetésore né raport me pérgindjen e njerézve té afektuar
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 22. Depértimi i partikulave PM né sistemin respirator t& njeriut

(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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KAPITULLI 1l

KLASIFIKIMI DHE NDARJA E INDUSTRISE

3.1  KLASIFIKIMI DHE NDARIJA E INDUSTRISE

dhe zhvillimi i pérgjithshém industrial. Andaj, duke pasur parasysh procesin

teknologjik gé nga Iénda e paré e deri tek produktet gjysmé té gatshme ose té gatshme
pér pérdorim final, aktiviteti i pérgjithshém i industrisé klasifikohet né degé té caktuara
sipas karakteristikave té vecanta dhe specifike.

I ndustria bashkékohore roli dhe detyra primare e saj reflektohen si pérheré tek profiti

3.1.1 Klasifikimi sipas veprimtarisé

Sipas klasifikimit konvencional té industrisé, kriter i pérgjithshém do té ishte ndarja sipas
veprimtarisé bazike themelore. Atéheré industria klasifikohet né katér grupe né vijim:

e Industria ekstraktive;
e Industria e réndé;
e Industria e lehté;
e Industria energjetike.

réndé

- > Industria e (.,_

N
\
Rt PO
AN
N

- Industria e
Resurset ; Industria Industria S lehté -
7 minerare ekstraktive y energjetike prodhuese

Figura 23. Ndarja e veprimtarive themelore té industrisé.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Realisht, kjo ndarje né lidhje me veprimtariné éshté mjaft e pérafért, nganjéheré jo edhe
e garté sa duhet, késhtu gé aktiviteti specifik industrial éshté edhe mé i gjeré. Pér ilustrim
ta marrim industriné metalurgjike apo industriné kimike té cilat nga procesi i tyre
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teknologjik prodhojné produkte pérfundimtare té pérpunuara, té cilat jané té destinuara
direkt pér konsumatorét, mirépo, si industri e mévetshme nuk éshté e klasifikuar né
industriné e lehté pérpunuese.

3.1.2 Klasifikimi sipas teknologjisé

Sipas materialeve té cilat i pérdorin né procese teknologjike, industrité mund té ndahen
né gjashté grupe esenciale, si né vijim:

e Industria pér pérpunimin e metaleve;
e |ndustria kimike;

e Industria ushgimore;

e [ndustria e tekstilit;

e Industria precize;

e Industria super precize.

3.1.3 Klasifikimi sipas emanimeve né mjedis

Sipas ndikimit né mjedis i cili buron nga proceset teknologjike, industrité mund té ndahen
né pesé grupe esenciale, si né vijim:

e Industria me reparte té pastérta;

e Industria me reparte té papastérta;

e Industria me reparte té geta;

e Industria me reparte té zhurmshme;

e [ndustria me emanime té démshme té kombinuara, si mé larté.

3.1.4 Klasifikimi sipas kritereve arkitektonike

Sipas kritereve arkitektonike dhe trajtave kompozicionale hapésinore, industrité mund té
ndahen né tri grupe esenciale, si né vijim:

e Kompozicionet hapésinore me volumené té vecanta té ndértesés industriale;
e Kompozicionet hapésinore té komplekseve industriale;
e Kompozicionet hapésinore té kombinuara, me struktura specifike;
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3.1.4 Klasifikimi sipas standardeve internacionale

Klasifikimi ndérkombétar industrial i té gjitha veprimtarive ekonomike, &shté njé sistem
I klasifikimit té industrisé sé Kombeve té Bashkuara. Pérdorimi i gjeré i ISIC éshté béré

né Klasifikimin e té dhénave sipas llojit té aktivitetit ekonomik.

Tabela 12. Taksonomia e industrisé éshté njé lloj i ndarjes sé veprimtarisé ekonomike
gé klasifikon kompani

ngjashme prodhimi, ose produkte té ngjashme.
(Burimi): Standard & Poor's, "What's an Industry".

Abbreviation

Full name

Sponsor

Criterion/
unit

Node count by level

Issued

International Standard

Isic Industrial United Nations production/ 4 digits 1948-present
Classification of All Statistics Division establishment 21/88/238/419 (Rev. 4, 2008)
Economic Activities
Governments of
North American X . 6 digits
NAICS Industry Classification the United States,  production/ 17/99/313/724/1175 2972002,
Canada, and establishment i 2012
System X (/19745)
Mexico
Statistical
Classification of .
NACE Economic Activities in European production/ 6 digits 1570, 1990,
Community establishment 2006
the European
Community
Australian and New
Zealand Standard Governments of
ANZSIC X Australia and New 1993, 2006
Industrial Zealand
Classification
1937-1987
. . L (superseded by
sic Standard Industrial Government of production/ 4 digits NAICS. but still
Classification the United States establishment 1004 categories _’
used in some
applications)
I8 Industry Classification FTSE market/ 10/20/41/114
Benchmark company
Standard &
GICS Global Industry Poor's, Morgan market/ 2-8 digits
Classification Standard Stanley Capital company 10/24/68/154
International
United Kingdom Government of
Standard Industrial 5 1948-present
UKSIC e the United
Classification of N (2007)
. s Kingdom
Economic Activities
TRBC Thornson Reut.eArs . Thomson Reuters market/ 10/25/52/124
Business Classification company
Swedish Standard
. Government of
SNI Industrial
[P Sweden
Classification
United Nations 8 digits (optional
UNSPSC Standard Products and United Nations Product e P 1998 - present

Services Code

9th)

té ndryshme né grupe industriale té bazuara né procese té
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Tabela 13. Ndarja e veprimtarve ekonomike industrial té€ bazuara né NAICS 2007
(Burimi): United States census Bureau, 2017.

NAICS07 INDEX ITEM DESCRIPTION

111110 Soybean farming, field and seed production

111120 Canola farming, field and seed production

111120 Flaxseed farming, field and seed production

111120 Mustard seed farming, field and seed production

111120 Oilseed farming (except soybean), field and seed production
111120 Rapeseed farming, field and seed production

111120 Safflower farming, field and seed production

111120 Sesame farming, field and seed production

111120 Sunflower farming, field and seed production

111130 Bean farming, dry, field and seed production

111130 Cowpea farming, dry, field and seed production

111130 Garbanzo farming, dry, field and seed production
111130 Lentil farming, dry, field and seed production

111130 Lima bean farming, dry, field and seed production
111130 Pea farming, dry, field and seed production

111140 Wheat farming, field and seed production

111150 Corn farming (except sweet corn), field and seed production
111150 Popcorn farming, field and seed production

111160 Rice (except wild rice) farming, field and seed production
111191 Oilseed and grain combination farming, field and seed production
111199 Barley farming, field and seed production

111199 Broomcorn farming

111199 Buckwheat farming

111199 Milo farming, field and seed production

111199 Oat farming, field and seed production

111199 Rye farming, field and seed production

111199 Sorghum farming, field and seed production

111199 Wild rice farming, field and seed production

111211 Potato farming, field and seed potato production
111211 Sweet potato farming, field and seed potato production

3.2 ZONAT INDUSTRIALE

Zonat industriale jané njé grup prej mé shumé komplekseve industriale dhe depove té
médha, té themeluara si pasoje e kérkesave dhe zhvillimit ekonomik. Zonat industriale
karakterizohen me unifikimin té veprimtarive ekonomike, ndérsa vecohen me lloje té
ndryshme té proceseve teknologjike dhe produkteve finale. Komplekset industriale
kérkojné njé infrastrukturé specifike dhe kérkesa té vecanta, sikurse :

e Qasje né komunikacion té rangut té larté

e Ngastra té jeté e pakontaminuar dhe e pa démshme pér mjedisin

e Programimi urban né llogaritje té erérave dominante dhe sfondit ujor
o Keérkesa pér izolim vizual dhe hapésinor

e Infrastrukturé té qashme dhe té liré, me furnizim té pandérpreré

e Mundésia e zgjerimit té komplekseve industriale
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e Zona Industriale éshté njé shérbim i konsoliduar i komplekseve industriale, e cila
nga karakteristikat e saj operuese mund té jeté me veprimtari té lidhura, apo
me veprimtari krejtésisht té ndryshme.

e Zona industriale mund té pérkufizohet si njé kompozicion i parcelave
individuale, ku secila prej tyre e ka ndértesén e vet industriale me té gjitha
veprimtarité ndihmése té nevojshme pér mbéshtetjen e ndértesés kryesore apo
edhe té zonave tjera.

Figura 24. Ndarja e ngastrave né zonén industriale.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Né zhvillimin e planeve urbane té gyteteve, né relacion té zhvillimit té programuar
ekonomik duhet té planifikohet hartimi i zonave industriale, duke parashikuar zona té
mjaftueshme pér ndértimin e komplekseve industriale né té ardhmen. Pér té shmangur
pérgendrimin e industrisé vetém né njé vend apo zoné, dhe si pasojé e rritjes sé saj pér té
kaluar kufijté e madhésisé racionale, pér kété arsye duhet gjithnjé kéto zona larguar nga
gyteti. Njéherit, duke relaksuar njé koncetrim té forté e té punésuarve dhe problemeve té
véshtira me trafikut urban té cilat do té krijoheshin me zonat industriale hidhen né qytet.
Shpérndarja e né mé shumé zona béhet né té njéjta parime té planifikimit urban dhe
hapésinor duke analizuar dhe shqyrtuar té gjithé faktorét e pérgjithshém dhe té vecanté.

Figura 25. Planifikimi i zonave industriale.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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3.2.1 Teorité e zonave industriale

Shume autoré themeluar teori t¢ mundshme té zhvillimit té gyteteve, shumé heré kéto
vizatime dhe projekte jané idealizuar me premisa hipotetike, té cilat jané shumé té
véshtira pér tu aplikuar, kryesisht pér shkak se kané promovuar ndértimin e
vendbanimeve krejtésisht té reja. Né realitet mé sé shumti kemi té béjmé me zgjerimin e
qyteteve ekzistuese né té cilét industria éshté e paorganizuar dhe e shpérndaré mbi té
gjithé territorin e vendbanimeve, si pjesé integrale e zonés urbane. Sidoqofté, do i
lakojmé disa autoré té cilét vecohen me projektet e tyre si teori t¢ mundshme pér zonat
industriale:

e Tony Garnier: - Cite Industrielle , 1904.
e Skema teorike e zonave industriale, sipas Kratzer-it
e Skema teorike e zonave industriale, sipas Jaspert-it
e Le Corbusier: - Une ville contemporaine, 1922.

e Le Plan Voisin, 1925.

e La Ville Radieuse, 1933.

e La Cite lineaire industrielle , 1942.

e |'Usine verte

3.2.2 Vendndodhja dhe hapésira

Industria e vendosur
né aférsi  té
vendbanimeve

I\

O\ S LW
. ittt 1
Industria e vendos . 1
né vendbapioL. Industrlzi e vepdosur 1
i : larg vendbanimeve :
Industria e 1 [ 1

[ EPTTY ) Sy |

1 1

vendosur né 1 :
vendbanim : 1 jmm—————— 1

------ 1
===t === I 1 i
1 [N 1 [Ap—— 1 1
1 11 1 1 1
1 1
1 1
1 1

Figura 26. Vendndodhja e zonave industriale.
(Burimi): Bujar Bajcinovci, 2017.

Sipas autorit Greenfield hapésirat jané: hapésira té 1éné pas dore, hapésira té pandértuara
té zonés urbane dhe mjedisit té saj. E vecanté e kétij definimi té hapésirés né krahasim
me hapésirat sipas Brownfield-it, &shté se fillimisht kéto hapésirat nuk ishin edhe té
destinuara pér ndértim, dhe mu pér kété né terminologji quhen hapésira té lira.
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Kéto hapésira pérfshijné zonat periferike té gytetit apo edhe zonat rurale, té cilat edhe
nga aspekti i infrastrukturés jané té papérgatitura, karakterizohen me peizazh cilésor apo
edhe s’do té thoté.

Hapésirat e braktisura sipas Brownfield, pérfagésojné hapésirat e ndryshuara me
pérdorimin e méparshém té lokacionit dhe mjedisit rrethues, té cilét jané té braktisura
ose jané té pérdorura dobét, si dhe potencialisht mund té kené pasur probleme reale nga
ndotja me vendndodhje kryesisht né zonat e zhvilluara urbane. Gjithsesi éshté e
nevojshme ndérhyrja urb-arkitektonike gé t€ mund té ripérdoren. Andaj, né garget
profesionale jané té njohura si hapésira té zhvilluara qé mé paré, ku shifet garté pérdorimi
jo efikas i hapésirés, mirépo, posedon potencial pér rinovimin urban dhe social.

3.2.3 Tampon zonat mbrojtése

Tampon zonat mbrojtése, respektivisht zonat e mbrojtjes té shéndetit publik dhe shiritat
izolues gjelbérues vendosen gjithsesi né mes zonave industriale dhe vendbanimeve.
Gjerésia e kétyre shiritave mbrojtés pércaktohet né varési nga shkalla e identifikimit té
ndotjes sé mjedisit pér té gjithé zonén industriale né térési.

Tabela 14. Klasifikimi i industrisé me nivelin e substancave té& démshme té emetuara
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Klasifikimi i industrisé me

. - Gjerésia e zonés mbrojtése té
nivelin e substancave té

démshme té emetuara mjedisit
Kategoria | 1200 m
Kategoria Il 200 m
Kategoria Il1 500 mm
Kategoria IV 200 M
Kategoria V 100m

Gjerésia e zonés sé mbrojtjes té
mjedisit, prej burimit té ndotjes

Niveli i zhurmés ) " .
sé zhurmés e deri tek

vendbanimi
120 db 3500 m
100 db 1200 m
80 db 250 m
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3.3  MIEDISI DHE PLANIFIKIMI HAPESINOR | ZONAVE INDUSTRIALE

"Mjedisi éshté njé kompleks i faktoréve té jashtém gé ndikojné né sistem duke pércaktuar
kursin e tij dhe formén e ekzistencés. Njé mjedis mund té shihet si njé tubim i madh
grupor né té cilin nénsistemi i vecuar éshté njé néngrup. Mjedisi mund té keté njé ose mé
shumé parametra, té trajtés fizike apo té tjetér. Mjedisi i njé sistemi té caktuar apo
nénsistemi i tij duhet domosdoshmérisht t& ndér veprojé me sistemin origjinal bazik"

3.3.1  Struktura e popullsisé

Né pérgatitjen e kétij vlerésimi, ASK ka aplikuar metodat e praktikuara mbi vlerésimin
e popullsisé, gé béhen nga institucionet statistikore, duke shfrytézuar burimet e
ndryshme. Baza e té dhénave pér ta vlerésuar numrin e popullsisé pér vitin 2014 éshté
marré numri i vlerésuar i popullsisé rezidente né Kosové né fund té vitit 2013.°

3.3.1.1 Burimet e té dhénave

Jané shfrytézuar burime té ndryshme statistikore si: Vlerésimi i vitit 2013, baza e té
dhénave nga Regjistrimi i Popullsisé 2011, bazat e shénimeve nga Statistikat e Lindjeve
dhe Vdekjeve (ASK), té dhénat nga anketat gé zhvillohen né ASK, té dhénat
administrative (baza e ASK), té dhénat nga komunat e Kosovés, té dhénat nga Ministria
e Punéve té Brendshme, baza e shénimeve nga Eurostati, dhe té dhénat nga zyrat
statistikore dhe ato té migrimit té 33 shteteve, ku éshté i shprehur mé shumé emigrimi
kosovar. Po ashtu, jané shfrytézuar té dhénat e tjera administrative nga institucionet
vendore, anketat, raportet dhe hulumtimet e tjera. Kéto té dhéna jané analizuar sipas
metodave statistikore, duke shérbyer si instrumente dhe shénime té réndésishme
statistikore, pér ta béré vlerésimin e numrit té popullsisé né nivel vendi dhe né nivel té
komunave. (Ekstrakt)®

3.3.1.2 Popullsia bazé

Sipas “Vlerésimit t€ vitit 2013 numri 1 popullsisé€ rezidente né Kosové ishte vlerésuar
né 1 820 631 banoreé.

3.3.1.3 Shtimi natyror

Lindjet: sipas té dhénave, nga baza e shénimeve té ASK-sé, numri i lindjeve (té
regjistruara) pér vitin 2014 ishte gjithsej 32 369 lindje té gjalla. Prej tyre, 32 087 lindje
ishin me vendbanim té pérhershém té nénés né Kosoveé (rezident).

Vdekjet: sipas té dhénave nga baza e shénimeve té ASK-sé€, numri i vdekjeve (té
regjistruara) pér vitin 2014 ishte gjithsej 8 165 vdekje (me vendbanimin rezident né
Kosové). Shtimi natyror: popullsia e Kosovés gjaté vitit 2014 é&shté rritur pér 23 922
banoré.

4 Dhankhar, S. S. (2010). Environmental Studies. Hisar: Agricultural University.
> Agjencia e Statistikave té Kosovés. Popullsia e Kosovés 2014. 2015.
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3.3.1.4 Migrimi

Imigrimi ndérkombétar: sipas té dhénave nga Ministria e Punéve té Brendshme (MPB),
UNHCR-ja, IOM-i dhe té dhénat nga disa komuna, numri i té kthyerve (imigrantéve) né
Kosové, gjaté vitit 2014, ishte gjithsej 5 720 banoré. Emigrimi ndérkombétar: numri i
emigrantéve kosovaré gjaté vitit 2014 ishte gjithsej 45 333 banoré. Né kété numér jané
pérfshiré té gjithé emigrantét, legalé dhe ilegalé. Migrimi kombétar: gjaté vitit 2014
vlerésohet se njé numér i konsiderueshém i popullsisé rezidente né Kosové ka ndérruar
vendbanimin (komunén) pér arsye té ndryshme. Sipas vlerésimit, numri i personave gé e
kané ndérruar komunén e méparshme (nga njé komuné né komunén tjetér) éshté gjithsej
9 466 banoré.

3.3.1.5 Rritjet e pérgjithshme

Bazuar né kéto té dhéna, pérkundér shtimit natyror té popullsisé (32 087 lindje), popullsia
rezidente e Kosovés pér periudhén 01 janar - 31 dhjetor 2014 éshté zvogéluar pér 15 687
banoré, pér shkak té emigrimit ndérkombétar. Popullsia rezidente né Kosové pér vitin
2014 vlerésohet té jeté 1 804 944 banoré.

e Shkalla e pjesémarrjes né fuqiné punétore 41.6 %
e Shkalla e jo aktivitetit 58.4 %
e Shkalla e papunésisé Total 353 %
e Shkalla e papunésisé te Meshkujt 33.1%
e Shkalla e papunésisé te Femrat 41.6 %
e Shkalla e papunésisé te té rinjté (mosha 15-24 vjeg) 61.0%
e Nr.ipérgjithshém i ekon. familjare: 297 090*

e Nr.ipérgjithshém i banesave: 412 884%, té shfrytézuara: 71%
e Pérgindja e popullsisé gé jetojné né zonat rurale: 61%*
e Madhésia mesatare e ekon. familjare: 5.85 prs.*®

e Dendésia e popullsisé pér vitin 2013 (banoré pér km2): 166.9

6 * Regjistrimi i popullsisé 2011. AKS
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Tabela 15. Popullsia e Kosovés dhe shtimi natyror pér vitin 2014, nivel i komunave.
(Burimi): Agjencia e Statistikave t& Kosovés. Popullsia e Kosovés 2014. 2015.

Gjithsej Sipas vendbanimit té Gjithsej
popullsia e pérhershém né komuné Shtimi popullsia
NI Komuna vlerésuar natyror dhe shtimi
(31 Nataliteti Mortaliteti (01.01- natyror
dhjetor (2014) (2014) 31.12/2014) (01.01-
2013) 31.12 2014)
1 | Decan 40,549 639 153 486 41,035
2 | Gjakove 96,162 1,598 518 1,080 97,242
3 | Gllogoc 59,990 1,093 245 848 60,838
4 | Gjilan 91,489 1,557 476 1,081 92,570
5 | Dragash 34,364 562 267 295 34,659
6 | Istog 40,126 664 192 472 40,598
7 | Kaganik 33,875 575 163 412 34,287
8 | Kling 39,555 930 178 752 40,307
9 | Fushé Kosové 37,843 701 164 537 38,380
10 | Kamenicé 35,261 423 213 210 35,471
11 | Mitrovicé 73,363 1,565 434 1131 74,494
12 | Mitrovica e V. 12,139 20 8 12 12,151
13 | Leposaviq 13,485 11 6 5 13,490
14 | Lipjan 59,196 1,140 237 903 60,099
15 | Novobérdé 6,923 46 27 19 6,942
16 | Obilig 22,105 393 80 313 22,418
17 | Rahovec 57,645 1,038 204 834 58,479
18 | Pejé 97,706 1,625 493 1,132 98,838
19 | Podujeve 89,051 1,443 340 1,103 90,154
20 | Prishting 207,477 3,709 810 2,899 210,376
21 | Prizren 182,449 3,359 840 2,519 184,968
22 | Skenderaj 51,361 1,081 221 860 52,221
23 | Shtime 28,096 522 127 395 28,491
24 | Shtérpcé 6,873 94 19 75 6,948
25 | Suhareké 61,352 1,360 291 1,069 62,421
26 | Ferizaj 111,842 1,982 537 1,445 113,287
27 | Vit 47,774 831 213 618 48,392
28 | Vushtrri 71,212 1,303 354 949 72,161
29 | Zubin Potok 6,508 22 2 20 6,528
30 | Zvecan 7,319 13 4 9 7,328
31 | Malishevé 56,482 1,267 208 1,059 57,541
32 | Junik 6,226 76 18 58 6,284
33 | Mamushé 5,688 105 15 90 5,778
34 | Hanii Elezit 9,613 194 57 137 9,750
35 | Graganicé 11,359 60 5 55 11,414
36 | Ranillug 3,791 52 21 31 3,822
37 | Partesh 1,731 19 18 1 1,732
38 | Kllokot 2,651 15 7 8 2,659
Gjithsej 1,820,631 32,087 8,165 23,922 1,844,553

50




Tabela 16. Lévizja e numrit té pérgjithshém té popullsisé né Kosové. 1948-1981.
(Burimi): Ministria e mjedisit dhe planifikimit hapésinor. Raport, Gjendja e ujérave né Kosové. 2010.

Viti Numri i banoréve Koment
1948 727820 Regjistrimi
1961 963988 Regjistrimi
1971 1243693 Regjistrimi
1981 1584440 Regjistrimi

3.3.2 Vecorité sociale

Kosova ballafagohet me probleme shumé té véshtira sociale. Sipas vlerésimeve té
Bankés Botérore dhe studimeve té realizuara, 34.5 % e popullsisé jeton nén vijén e
varféris€ me €1.55 né dité€. Megjithése varféria éshté e shpérndaré n€ ményré t€ barabarté
mes zonave urbane dhe rurale, ka diferenca t¢ médha rajonale dhe etnike. Té rinjté
pérbéjné rreth 60% té njerézve nén vijén e varférisé.

Gjithashtu ka njé lidhje té konsiderueshme mes varférisé dhe edukimit, ku ata qé nuk e
kané pérfunduar shkollimin e mesém kané mé shumé mundési té gjenden né kété grup
se ata qé e kané pérfunduar. Sikurse né shumicén e vendeve té tjera, ekziston njé lidhje
e konsiderueshme mes varférisé dhe papunésisé té cilat rezultojné me gjendje té véshtiré
sociale.

Shkalla e papunésisé né Kosové éshté rreth 44 % e fuqgisé punétore, megjithaté shifrat e
sakta jané té pamundshme pér shkak té pérmasave té ekonomisé jo formale. Shkalla e
pjesémarrjes né tregun e punés éshté e ulét né krahasim me vendet e rajonit, posacérisht
pér femrat, pér té cilat shkalla né vitin 2009 ishte 29 %, krahasuar me 67 % pér meshkuj.
Papunésia ndér té rinjté éshté posacérisht e larté — 82 % pér femra dhe 69 % pér meshku;.
Sektorét e edukimit dhe shéndetésisé jané duke u ballafaquar me sfida fondamentale.
Cilésia e infrastrukturés shkollore éshté nén standardin e rajonit dhe ka probleme me
regjistrimin e femrave dhe personave Qé jetojné né familje té varfra. Sektori i
shéndetésisé éshté duke u ballafaquar me rritje té kérkesés pér shérbime dhe rénie té
fondeve publike (si pérgindje e BPV-sé) dhe sistemi i shéndetésisé né pérgjithési ka
nevojé pér njé reformé té pérgjithshme pér pérmirésimin e standardeve dhe
Ilogaridhénies. Autoritetet kané pérgatitur njé plan té veprimit pér adresimin e sfidave né
sektorin e shéndetésisé pér periudhén 2010-14.7

Né vitet e fundit, numri i projekteve pér energji té géndrueshme né Kosové ka gené i
vogél. Zhvillimi i projekteve té géndrueshme té EQ pér ndérmarrjet vendore té vogla dhe
té mesme dhe pér pérdoruesit e tjeré té fundit té energjisé (p.sh pér sektorin vendor dhe
jo-vendor té ndértimit) ka gqené i véshtiré pér shkak disa arsye, duke pérfshiré: mungesén
e fondeve pér realizimin e programeve investive té ndérmarrjeve; qasjen e
pamjaftueshme né financim afatgjaté; kapacitetet e uléta pér zhvillim té projekteve dhe
ekspertizés sé nevojshme pér efikasitetin e energjisé dhe masave té energjisé sé ri
pértéritshme né sektorin e ndértimit. (Ekstrakt)’

7" Banka evropiane pér rindértim dhe zhvillim. Strategji pér Kosovén. 2013.
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3.3.3  Mijedisi dhe shogéria

Kosova né vitet e pasluftés ka sjellé njé varg politikash, strategjish dhe ligjesh me té cilat
rregullohet ¢éshtja e respektimit, ruajtjes dhe pérparimit té mjedisit jetésor dhe zhvillimit
té géndrueshém. Fatkeqgésisht, né periudhén e deritashme i jané shkaktuar déme té médha
hapésirés sé Kosovés edhe né zonat me vlerat mé té larta, né shkallén mé té larté ligjore
té mbrojtjes kombétare dhe ndérkombétare, si¢c éshté rasti i rezervatit té arnenit né
Prevallé nga ndértimet, atij té rrégebullit né Rusenicé nga gurthyesit .

Sistemi jo adekuat i mbrojtjes dhe menaxhimit éshté shprehur dhe né vlerat e diversitetit
biologjik té ekosistemeve, resurset pyjore, burimeve dhe rrjedhave té ujit, tokat pjellore.
Situata me mbeturinat éshté pothuajse alarmante, andaj né cdo vend jané prezenté
mbeturinat gé paragesin rrezik pér mjedisin dhe shéndetin e njerézve. Problemet e médha
mjedisore jané té shprehura si rezultat i politikave joadekuate, si dhe organizimi jo i
duhur i institucioneve pérkatése dhe shoqérisé, gjé gé véshtiréson realizimin e
suksesshém dhe kualitativ té detyrave.

Problemi géndron né mos angazhimin e institucioneve dhe kuadrove profesionale, si né
nivel gendror ashtu dhe né até lokal. Problem i shprehur éshté moszbatimi i ligjeve dhe
rregulloreve, si dhe strategjive dhe planeve gé jané miratuar. Problemi éshté dhe né
nivelin e vetédijes sé qytetaréve, qé duhet té jeté céshtje gjithépérfshirése dhe sistematike
e kultivimit né programet arsimore.

Duhet organizim mé i mire né nivel shtetéror, shkallé mé e larté e ngritjes né té gjitha
nivelet si dhe koordinimi dhe pérkrahja, vegcmas organeve lokale té pushtetit. Krahas
Qeverisé edhe Kuvendi duhet té keté aktivitet mé té shprehur né kuptim té pérkrahjes sé
zbatimit té ligjeve gé i ka sponsoruar, pérkatésisht miratuar. (Ekstrakt)®

Rritja e vetédijes dhe veprimit té gytetaréve né mbrojtjen e vlerave mé té larta té natyrés
dhe mjedisit do té ishte faktor i fugishém i zhvillimit t& géndrueshém té Republikés sé
Kosovés né harmoni me vlerat ekologjike té saj. Shkalla e larté e vetédijesimit pér
mbrojtjen e natyrés dhe njé zhvillimi té géndrueshém té Kosovés, mund té jeté jo vetém
element i réndésishém i njohjes né boté, por dhe themel i bashképunimit me shumé shtete
dhe institucione ndérkombétare.

Nismat dhe veprimet e deritashme nuk jané té mjaftueshme dhe té mira, pér cka éshté e
nevojshme raport i ri i individéve dhe té gjithé pjesétaréve té shogérisé ndaj natyrés dhe
mjedisit. MMPH duhet té pérpilojé masat pér ri vitalizimin e mjediseve té degraduara té
niveleve té ndryshme, pastaj masat juridike, ligjore, organizative, profesionale,
programore, shkencore, kulturore dhe né té gjitha aspektet tjera té mbrojtjes sé natyrés
dhe mjedisit jetésor né pérgjithési. Vlerat e larta natyrore, mjedisore dhe té resurseve té
Kosovés, begatia e larté e biodiversitetit gé pér réndésiné gé kané, jané té njohura edhe
jashté kufijve té vendit duhet té valorizohen né ményrén mé té miré té géndrueshme.
Kéto vlera duhet t¢ mbrohen prej faktoréve té shumté té presionit, jo planifikimit,

8 Behxhet Mustafa, (2013). Gjendja e mjedisit né Kosové 14 vjet pas ¢lirimit. Kryetar i Shoq. Sé Ekologéve.
Ménjanimi i duhur i ujérave té zeza éshté céshtje vitale dhe ligjore pér shéndetin publik. Eshté ¢éshtje
brengosése né Kosové, mos trajtimi adekuat pér ménjanimin e tyre ndoté lumenjté dhe resurset ujore.
Fabrikat pér trajtimin e ujérave té zeza duhet té jané me prioritet, pavarésisht gé mund té kushtojné né
aspektin financiar, alternative tjetér aktualisht nuk ka.
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menaxhimit jo profesional si dhe aktiviteteve jo legale. Duhet té kérkohet nga geveria gé
urgjent té pasqyrojé shkaget pér shkak té cilave nuk realizohen ose shumé ngadalé planet,
politikat dhe strategjité qé i ka sjellé vet pér sektorét e caktuar té natyrés dhe mjedisit e
vegmas mbi menaxhimin e mbeturinave dhe ujérave té zeza.

Gjendja e tanishme né kété fushé seriozisht rrezikon mjedisin jetésor dhe shéndetin e
njerézve, prandaj éshté domosdoshméri dhe urgjencé té ndérmerren masa pér veprime
efikase, ku gjendja né kéto fusha shpejt dhe né themel té ndérrojé né té mirg, té zbatohen
ligjet pérkatése, ndérsa mbetjet té fitojné tretmanin e Iéndés e cila né pjesén mé té madhe
mund té shfrytézohet pér riciklim dhe pérfitim té energjisé.

Duke béré favorizime pér ata té ndérgjegjshmit dhe njékohésisht duke pérdorur politika
ndéshkimi, duhet sjellé masa efikase né grumbullimin e selektuar dhe riciklimin e
mbeturinave, pastrimin e ujérave té zeza, zgjidhjen e problemit t¢ mbetjeve industriale
dhe té rrezikshme duke pérgatitur dhe koordinuar punén e organeve drejtuese lokale,
duke ngritur kadastrén integrale té gjithé ndotésve né Kosové si regjistér publik me té
gjitha té dhénat e nevojshme. Kur éshté fjala pér planifikimin dhe menaxhimin e
hapésirés ku jané shkaktuar shumé Iéshime, kérkohet qé té ndérpritet degradimi dhe jo
planifikimi i métejmé i saj, shfrytézimi jo racional, vecmas i tokés bujqgésore, si dhe
ndértimet e paplanifikuara dhe jo legale. Né té gjitha planet hapésinore né té gjitha
nivelet, si dhe né realizimin e tyre duhet béré baraspeshén e strukturés hapésinore,
sistemin urbanistik policentrik dhe raport té ri t¢ mjedisit urbano rural.

Duhet té ndalet urgjent tjetérsimi, vecmas tokés punuese bujgésore dhe mjedisore me
vlera té larta natyrore, zvogélimin deri né ndérprerjen e zhvendosjeve nga fshatrat, me
programe kualitative té zhvillimit t& pérgjithshém rural dhe prodhimit té ushgimit
ekologjik e té shéndetshém. Duhet menaxhim i géndrueshém i pyjeve dhe resurseve
pyjore gé té mundésojné plotésimin e nevojave ekonomike, ekologjike, kulturore dhe té
tjera pér gjeneratat e tashme dhe té ardhshme.

Energjia éshté kusht i zhvillimit né pérgjithési, ndérsa resurset energjetike né Kosove,
vecanérisht kur éshté fjala pér burimet ripértéritése té energjisé sé pastér, paragesin
potencialin e saj té madh té pa shfrytézuar, si njé element shumé i réndésishém i
zhvillimit té saj té géndrueshém. Né periudhén e ardhshme duhet té zhvillohen politika
dhe vendime gé jané né funksionalizim té resurseve, vecmas energjisé solare dhe
biomasés, por dhe erés e hidro energjisé. Republika e Kosovés ka mundési té béjé shumé
mé tepér né€ avancimin e masave dhe qéllimeve pér energji efikase pér t’iu afruar
standardeve evropiane pér aq sa mundet, si dhe t’i kushtoj€ kujdes mé t&€ madh ndértimit
té objekteve té géndrueshme.

34 SHENDETI PUBLIK

ACE né studimin (Keéshilli i Arkitektéve té Evropés), me titull "Arkitektura dhe cilésia e
jetés" potencon né géllimin kryesor, se politikanét jané vendimmarrésit dhe veté
ekspertét, té vetédijshém pér nevojén pér té sjellé sé bashku objektivat politike kryesore
té cilat pérfshijné zhvillimin ekonomik, konkurrencén dhe géndrueshmériné si njé vecori
e domosdoshme. Andaj, kemi té béjmé me premisén se e téra éshté tek kualiteti i jetesés,
né kuptimin gé nuk duhet té keté asnjé dyshim se né vitet e ardhshme do té jené kéto
vecori vendimtare té cilat do e determinojné projektimin e géndrueshém.
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"Eshté mé se nevojshme té sigurohet gé programet e ardhshme pér hulumtime duhet
formuluar si¢ duhet, pér té adresuar ¢éshtje me réndési té tilla si cilésia e jetés, mjedisit
urban, trashégimisé dhe qasjeve inovative pér ndértimin e BE-sé, né lidhje me
arkitekturén. Pérveg késaj, ACE i bén thirrje Komisionit Evropian pér té siguruar gé
vendimet gé i merr né ményré adekuate té keté né konsideraté rezultatet e njé studimi té
tillé né pérgjithési dhe zbatimin politik i té njéjtit, i cili do té keté ndikim té drejtpérdrejté
né mjedis."® Né kété moment, zgjedhje t& madhe pér té ardhmen e Evropés, gé lidhet me
Kushtetutén dhe zgjerimin, éshté koha pér té rivlerésuar ideté tona té trashéguara dhe té
miratohen qasje té cilat jané pragmatike dhe realiste me mekanizmat financiaré gé kané
té béjné me cilésiné e jetés. E gjithé kjo duhet té arrihet né kuadér té vizionit pér jetén e
pérditshme té 450 milionéve té qytetaréve tané.

Politika e Shéndetésisé éshté pérdorur pér té identifikuar problemet prioritare.
Megjithaté, problemet e shéndetit mund té zhvillohen shumé shpejt, prioritetet duhet té
jené periodikisht dhe rregullisht té azhurnuara, kurse, ndryshimet pasojné sipas vendeve
individuale, prioritetet kombétare duhet té pérshtaten me kushtet lokale. Sé fundi,
pércaktimi i prioriteteve e definon se cfaré éshté urgjente ose mé pak urgjente dhe e
réndésishme.

Késhtu, éshté e qarté se vetém njé mjedis i shéndetshém, né kuptimin mé té gjeré ose mé
té ngushté té konceptit té cilésisé sé jetés dhe arkitekturés né aspektin e bashkéveprimit
dhe pjesémarrjes né zgjidhje té problemeve mund té rezultojé me zgjidhje adekuate.
Mijévjecari i ri sjell me vete nj& ményré jetese té re si rezultat i njé séré faktorésh
pércaktues, por para se gjithash nga zhvillimi i teknologjisé, kemi ardhur né situaté ku
duhet pyetur veten né lidhje me domosdoshmériné e ri pércaktimit té shumé e zakoneve.
Andaj, problemet kritike globale shéndetésore; njé problem i réndésishém shéndetésor
konsiderohet té jeté globale, nése :

1. Emanon dhe ndikon tek njerézit né shumé rajone.

2. Shpérndahet dhe prek komunitetet né njé ose mé shumé rajone, por ka
potencial dhe gjasa té pérhapet dhe té ndikojé né njeréz né shumeé rajone.

3. Dukuriné nuk mund té zgjidhé vetém njé rajon.

4. | kufizuar né njé rajon té vecanté, edhe pse rezultatet e studimit mund té
tregohen té dobishme edhe pér rajone té tjera, si model.

5. Thirrje pér hulumtim dhe monitorim ndérkombétar, njé studim interdisiplinar.

3.5 SFIDAT URBANE

“Né krahasim me vitin 1948, né vitin 20041° |, popullsia rurale tregon rritje pér 110.0%,
kurse popullsia urbane tregon rritje prej 1430.8%. Sa i pérket pjesémarrjes né popullsiné
e pérgjithshme, popullsia urbane ka treguar rritje nga 9.7% (1948) né 46.7% (2004). Ky
nivel éshté mjaft i diskutueshém pasi qé pjesét periferike té qyteteve té Kosovés né té
shumtén e rasteve nuk ofrojné as kushte minimale té jetés urbane. Edhe pse mjediset
urbane né disa aspekte ofrojné pérparési né krahasim me mjediset rurale (jané mé

9 EU. (2004). Architect’s Council of Europe. Architecture and Quality of Life. Bruxelles, Belgium: EU
10" vlerésim A. Pushka (2004). “Statistikat vitale té& kohés mé té re”, ESK. Prishtiné.
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kompakte, zéné sipérfage mé té vogla pér koké banori, kané efikasitet né shpérndarjen e
ujit, rrymés, rrugéve dhe shérbime mé té mira pér mbeturina. Ndikimi i tyre negativ né
mjedis éshté shumé mé i madh né krahasim me mjediset rurale. Sidomos, ndikimi negativ
né mjedis rritet me emigrimet e pa kontrolluara té cilat shfagen pérmes: rritjes sé
dendésisé(mbipopullimi), t€ viseve urbane dhe de popullimit té viseve rurale.”

Po ashtu, koncentrimi i objekteve industriale né dhe aférsi té zonave urbane, ndértimet
pa kriter urbanistik, mungesa e infrastrukturés, véshtirési né strenim, né shérbimet e
mbledhjes sé mbeturinave, hedhja e pa kontrolluar e hedhurinave té ndértimeve, rritja e
sasisé sé ujérave té zeza gé pérfundojné pa trajtim né mjediset natyrore, ndikon né
pérkegésimin e situatés ambientale.

Komunikacioni né mjediset urbane éshté shumé mé i dendur dhe éshté burim i madh i
ndotjes se mjedisit. Pér pasoj gjendja e ajrit né zonat urbane éshté e cilésisé mé té dobét
se sa né zonat rurale, prej ku rrjedh edhe réndésia e trajtimit té urbanizimit. Trendét e
lévizjes sé urbanizimit tregojné se numri i popullsisé gé i éshté ekspozuar kushteve mé
té dobét ambientale éshté rritur vazhdimisht gé pa dyshim éshté pércjell me rritjen e

rasteve té sémundjeve “ambientale” !!

Kosova ka nevojé pér geverisje té forté lokale. Politikat pér zhvillimin e Kosovés mund
té kené sukses duke pérfshiré dhe informuar nivelin lokal. Asociacioni i Komunave té
Kosovés ka njé rol té réndésishém pér té ndihmuar Qeverinég, pér té ofruar geverisje té
miré dhe gjithashtu pér té informuar Qeveriné rreth shqetésimeve dhe véshtirésive té
komunave. Kjo Deklaraté Parimore e pérgatitur nga Asociacioni i Komunave té Kosovés,
ka kéto géllime kryesore:

1. Té tregojé se komunat arrijné sukses kur gézojné shkallé té larté té
vetéqeverisjes lokale.

2. Té riafirmojé réndésiné e pjesémarrjes aktive té qytetaréve né procesin e
vendimmarrjes sé organeve komunale.

3. Té nxjerré né pah véshtirésité e hasura né zhvillimin e politikave né nivel
komunal dhe té propozojé zgjidhje pér té pérmbushur mé miré nevojat e
gytetaréve.

4. Té pérhapé informacion pér praktikat Evropiane né geverisjen lokale dhe
té inkurajojé miratimin e kétyre praktikave né Kosové. (Ekstrakt)!?

1 MMPH. Raport pér gjendjen e ajrit. 2012.
12 Asociacioni i Komunave té Kosovés. Deklaraté parimore: Planifikimi urban dhe rural. 2010.
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KAPITULLI IV

KOMPLEKSET INDUSTRIALE

4.1 KOMPLEKSET INDUSTRIALE

Deri tek produktet finale né komplekset bashkékohore industriale duhet pérshkuar njé
linjé strikt organizative. Né procesin teknologjik prej depove té Iéndés sé paré e deri tek
prodhimi final pérshkohet njé rrugé me disa faza pérgatitore dhe finale té pérpunimit.
Fazat prodhuese té ngjashme jané té grupuara né njé térési organizative, kurse disa prej
kétyre reparteve punuese paragesin njé proces té caktuar teknologjik té prodhimit.
Prodhimi éshté pothuajse gjithmoné njé proces kompleks i nén proceseve paralele, qé do
té thoté se procesi teknologjik ka shumé néndegé prodhimi. Diversiteti i madh i
produkteve. operacionet, proceset industriale, gjithmoné rezultojné mé njé grupim té
vecanté té zonave punuese té ngjashme né njé térési organizative e cila mandej né
organogramin e komplekseve industriale paraqitet si njé zoné e nén procesit kryesor.

Nga ana tjetér, ¢cdo industri ka nevojé pér njé numér té serviseve, punétorish dhe
shérbime tjera mbéshtetése teknologjike, mandej paragiten edhe funksione tjera
organizative sikurse: garazha, administrata, depot dhe laboratorét. Vazhdimisht duhet
kérkuar zgjidhje arkitektonike té cilat i simplifikojné shérbimet mbéshtetése dhe proceset
teknologjike. Pér mé tepér, shérbimet e riparimit dhe bllokut energjetik mund té
parashihen edhe jashté ndértesé kryesore, si njé sistem kompleks i ndértesave té vogla né
ansamblin e kompleksit mé té madh industrial. Andaj, komplekset industriale jané grupe
té ndértesave té planifikuara dhe té organizuara né njé térési kompozicionale
arkitektonike.

Tabela 17. Planifikimi i sipérfageve né komplekset industriale
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017

Koeficienti i ndértimit 0.2 deri0.4

Sipérfaqget e gjelbéra 0.2 deri0.4

Sipérfaget pér kémbésor | 0.25 deri 0.50 m?/ pér
punétor

Né zonén e shérbimeve mbéshtetése né kompleksin industrial, béjné pjesé:
e Zonae hyrjes;

e Holli kryesor dhe hyrja né hallén prodhuese;

e Restoranti me kuzhinén;

Ambulanca;

e Garderobét;

e Trakti administrativ me laboratorét dhe zyrat e zhvillimit;

e Hapésirat pér sport dhe rekreacion;
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Stacioni pér zjarrfikje;
Garazhet;

Punétorité pér mirémbaijtjen e reparteve;
Punétorité pér mirémbajtjen e automjeteve;
Sipérfaget pér parkim;
Qerthet e fémijéve.

4.1.1 Kompozicionet hapésinore e organizimit té komplekseve industriale

Kompozicioni funksional i organizimit té komplekseve industriale realizohet duke kryer
destinimin e zonave funksionale dhe ndértesave brenda kompleksit té pérgjithshém, duke
I grupuar né térési funksionale proceset teknologjike té ngjashme apo repartet e aférta
me njera tjetrén té cilat kané karakteristika té pérbashkéta teknologjike, dhe té cilat jané
té lidhura né ményré specifike. Natyrisht, struktura kompozicionale e realizuar né kété

ményré ka pér synim pér té siguruar:

e Procesin teknologjik sa mé té optimizuar; .
e Vecimin e disa grupacioneve funksionale té caktuara pér té optimizuar dhe pér
té pamundésuar pengesat e ndérsjella.

Pavarésisht nga teknologjia, ¢do strukturé industriale e pérkufizojné katér grupe
themelore funksionale, sikur:

Pregaditja

Zgjérimi

Garazha - Zjarrfikésit

e Trakti i prodhimit
e Traktiidepove

e Trakti energjetik
e Traktii ndértesave pércjellése

finale

|/

—

Depo —Lénda e
paré

Blloku

energjetik Depo Material teknik

Punétorité

Administrata

-

Porta - Ambulanta

Figura 27. Kompozicionet hapésinore e organizimit té komplekseve industriale

(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Ekzistojné disa sisteme ndértimi t&€ komplekseve industriale, né drejtim té zgjidhjeve té
koncepteve modelore té formésimit hapésinor, kéto kompozicione strukturore mund té
jené:

e Kompozicioni me pavijone;

e Kompozicioni bllok;

e Kompozicioni i pérzier;

e Kompozicioni atrial;

e Kompozicioni i sistemeve té hapura;

Pérzgjedhja e kétyre kompozicioneve strukturore, se cili do té jeté do té keté influencé
direkte né kéto vegori funksionale:

. e Trajtén e linjés sé procesit teknologjik; E
E e Llojii veprimtarisé sé kompleksit industrial; E
E e Kapacitetin e prodhimit; 1
" e Ngjashmeériné ose diversitetin e zonave individuale; E
E ¢ Nivelin e ndotjes sé ambientit; L
. e Llojin e transportit té brendshém; E
E o Ndikimet statike-dinamike nga trakti i makinave prodhuese; E
o Ndikim né mikroklimen e rajonit; .
E e Rentabilitetin dhe aftésiné financiare té investitoréve. E

4.1.1.1 Kompozicioni struktural me “Pavijone”
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Figura 28. Kompozicioni struktural me “Pavijone”
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 29. Kompozicioni struktural me “Pavijone”
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Tek sistem pavijon ¢do trakt i kompleksit apo ansamblit kompozicional, jané té ndaré né
ndértesa té vecanta. Secila depo, blloku energjetik dhe zonat ndihmése jané lirisht té
vendosura dhe kané lidhje té ngrohté aty ku parasheh procesi teknologjik apo
funksionaliteti i pérgjithshém..

Avantazhet e kompozicionit pavijon, jané:

Pérshtatja mé e lehté, fazat e zgjerimit dhe zhvillimit jané mé té lehta;
Ndértimi né faza béhet mé lehté;

Zgjidhja e ndrigimit natyror béhet mé lehté, ndrigimi lateral;

Aplikimi i ventilimit natyror, ventilimi i térthorté;

Lokalizimi i zjarrit béhet mé lehté;

Vendosja mé e lehté e disa punétorive pér mirémbaijtje.

Disavantazhet e kompozicionit pavijon:

= . Pérshkuarja e distancave mé té médha, komunikimi mé i gjaté
Kérkon ngastér mé té madhe, mé shtrenjté

Instalimet mé té gjata, sikurse: energjia elektrike, uji, ngrohja,
Koordinimi mé i véshtiré i punés

Mirémbajtja mé e véshtiré

Ndryshimi i procesit teknologjik mé i véshtiré
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4.1.1.2 Kompozicioni struktural “Bllok”

Nése procesi teknologjik dhe vecorité mjedisore lejojné, sistemi bllok i ndértimit
kombinon té gjithé repartet sikurse: prodhimin, mbéshtetjen, madje edhe bllokun
energjetik né njé térési funksionale té ploté. Nga aspekti arkitektonik kéto struktura jané
komplekse té¢ médha pérdhesore apo edhe etazhore me mundési té zgjerimit né dy
drejtime.

Avantazhet e kompozicionit bllok:

e Lidhjet funksionale dhe instalimet mé té shkurta

e Transparenca e ploté e proceseve té prodhimit dhe té hapésirave té punés,
gjé gé e bén mé té lehté menaxhimi dhe kontrollin

e Sipérfagja e ngastrés mé e vogél

e Aplikimi i ndricimit zenital

pf EE EEEEEEEEEEEEER
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Disavantazhet e kompozicionit bllok:

e Adaptimi dhe mbindértimi paksa mé i véshtiré

e Lokalizimin i zjarrit mé i véshtiré

Disa reparte pér puné speciale pak mé i véshtiré té realizohet
e Konstruksioni

<
)
@)
<
0
—
m
~
wn
m
_|
=
O
C
(0]
_|
22
>
—
m

Figura 30. Kompozicioni struktural “Bllok”
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 31. Kompozicioni struktural “Bllok”
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 32. Kompozicioni struktural “Bllok” dhe mundésité pér zgjerim
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.1.1.3 Kompozicioni struktural “I pérzier”

Kjo tipologji éshté njé zgjedhje kompromisi e cila duhet té zvogélojé té metat e sistemit
bllok dhe atij pavijon. Kétu jané té ndara zakonisht repartet e punétorive me nevoja té
veganta. Depot jané ose té izoluara apo edhe né strukturén bllok. Pérheré té kjo tipologji
blloku energjetik, ngrohésit, transformatorét gjithmoné vendosen plotésisht té izoluar.
Sistemi i pérzier kompozicional industrisé éshté shumé mé atraktiv pér projektimin
urban apo edhe até té planifikimit hapésinor.

Figura 33. Kompozicioni struktural “I pérzier”
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 34. Kompozicioni struktural “I pérzier”
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.1.1.4 Kompozicioni struktural me “Atria”

Tipologjiné e kompleksit industrial me sistem atrial shpesh e hasim né industriné e lehté
té prodhimit. Realisht ky sistem paraget sistemin bllok t& ndértimit i realizuar me atriume
pér ndrigcim dhe pushim. Atriumet mund dhe shpesh heré realizohen me gjelbérim té
kultivuar dhe peizazh atraktiv.

Figura 35. Kompozicioni struktural me “Atria”, principet e Bernoulli-t
(Burimi): Bujar Bajcinovci, 2017.

Figura 36. Kompozicioni struktural me “Atria”
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.1.1.4 Kompozicioni struktural “I sistemeve té hapura”

Kjo tipologji ngérthen né vet ndértesa té fugishme me instalime té hapura dhe gjysmé té
hapura me instalimin mekanike, t& vendosura lirisht né hapésiré. Kéto komplekse jané
zakonisht té automatizuara dhe vetém ndértesat e kontrollit t& procesit operues jané
ndértesa té vecanta. Né kéto komplekse ekzistojné reparte té energjisé dhe ndértesa
ndihmése té shpérndara. Kéto ansamble shfagin formésim arkitektonik té vecanté,
arkitekturén e instalimeve, té fugishme, mbresélénése dhe té shprehjes specifike
hapésinore.

Figura 37. Point Richmond, Industry

(Burimi): Marcin Wichary, 2009. (Flickr). E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic

<
=
@)
<
T
—
m
~
O
m
_|
=2
)
C
N
_|
22
>
—
m

Figura 38. Landschaftspark Duisburg-Nord

(Burimi): alex.ch, 2010. (Flickr). E licensuar nga Creative Commons Attribution ShareAlike 2.0 Generic
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4.1.2 Kérkesat e proceseve teknologjike

Lévizja intensive dhe e vazhdueshme e njerézve, materialeve dhe kémbimi i energjisé té
cilin e karakterizon ¢do procesin teknologjik té prodhimit, né ményré vizuale e pércakton
grafikun e procesit teknologjik. Népérmjet pércaktimit té ndérvarésive té lidhjeve
funksionale té reparteve té vecanta dhe marrédhénieve reciproke té hapésirés pércaktohet
hapésira e nevojshme funksionale teknologjike brenda njé ndértese industriale.

Depo e
z ralia Frounuese — B prounime
ve finale

Figura 39. Linja prodhuese, vija teknologjike
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Procesi teknologjik realizohet né traktet e punés, kurse kéto zona funksionale mund té
realizohen si térési operuese:

e Té hapura
e Gjysmé té hapura
e Té mbyllura

pf EEEEEEEESR
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Trakti i punés si térési funksionale e mévetshme pérheré duhet ti sigurojé kéto vegori
operative:

e Té sigurojé hapésirén e duhur pér makinat e procesit teknologjik
e Té sigurojé procesin optimal teknologjik punues
e Tiofroj njeriut kushtet humane punuese

4.1.2.1 Analiza e vendit té punés

Vendi punues nga aspekti arhitektonik prezanton njé element ky¢ funksional,
respektivisht prezanton modulin bazé. Sikurse né ¢do projekt arkitektonik, ku moduli
projektues paragitet né kinema, teatér, né shkollé edhe tek komplekset industriale moduli
themelor projektues definohet me vendin e punés. Andaj, duhet siguruar modulin bazé
punues i cili né vete ngérthen hapésirén pér puné, pér lévizje, pushim si hapésirén e
pajisjeve e dimensionuar né té njéjtin proporcion me madhésing e njeriut né bazé té punés
specifike dhe lévizjet e tij gjaté operimit. Shkenca e cila merret veganérisht me krijimin
e kushteve optimale té punés nga aspekti i pérmasave té njeriut éshté ergonomia e
mbéshtetur fugishém me shkencén e antropometriseé.
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Andaj, mjetet dhe mjetet e prodhimit, respektivisht makinat, duhet té& kryejné njé
operacion ku njé person éshté i pranishém pér ta drejtuar, né ményré gé njeriu té punojé
normalisht duhet krijuar hapésiré bazike né vendin e punés. Pozita né zonén e kufizuar
né té cilén jané té vendosura makinat, 1évizja e punétorit, zona a magazinimit té materialit
té pérgatitur pér pérpunim jané direkt té ndérlidhura dhe té varura esencialisht.

Moduli bazé

| A
1 HapeS|ra manevruese | Moduli

bazé .

Makina punuese

Figura 40. Moduli — vendi i punés
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 41. Normat dhe dimensionet e nevojshme gjaté punés
(Burimi): V. Damjanovic, Gradj. Knj. 1980.
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4.1.2.3 Organizimi i vendeve té punés

Vendi i punés éshté vetém njé pjesé e zinxhirit té pérpunimit té njé faze té caktuar té
pérpunimit té materialit, sipas procesit teknologjik vendet e punés mund té jené:

e [ndividuale
e Serike
e Zinxhirore

n
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
%

Vendi i punés individual kérkon mé sé shumti hapésiré, megjithaté shumé rrallé e hasim
né industriné bashkékohore, sepse vendi individual punues reflekton gjurmét e karakterit

artizanal punues, dhe kryesisht aplikohet né prodhimin e produkteve té jashtézakonshme,
unikate.

Figura 42. Linja prodhuese, vija teknologjike dhe vendet e punés
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 43. Linja prodhuese, vija teknologjike dhe vendet e punés
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.1.2.4 Komforti termik né vendin e punés

Komfori i brendshém termik i njeriut arrihet né até rast: kur mjedisi i siguron kushtet e
duhura pér té shmangur ndjenjén shumé té ftohté apo té nxehté. Shumé faktoré ndikojné
dhe jané determinues né ambientin e kénagshém pér njeriun: temperatura e ajrit, lagéshtia
relative e ajrit, veshmbathja, shpejtésia e rrymimit té ajrit, temperatura e sipérfageve
kufizuese (mureve), diellosja, lagéshtia dhe ftohja sipas kérkesés funksionale
arkitektonike.

4.1.2.4.1 Komfori i brendshém termik

Objektivi kryesor i ¢do pérpjekje pér té zhvilluar ndértesa efikase té energjisé, éshté
plotésimi i kushteve té komfortit termik, me konsum minimal té energjisé, duke pérdorur
projektimin e géndrueshém me koncept té ndértimit bioklimatik. Njé nga pikat kyce éshté
gé té sigurohet rehatia termike tek banorét, natyrisht duke mos humbur gasjen pér té
reduktuar kérkesat pér energji. Prandaj ¢do hulumtim né temén pér té vlerésuar
efikasitetin e njé ndértese té caktuar, duhet marr né konsideraté kriterin e komforit termik
si kusht pér vlerésimin e ndértimit, dhe té performancés...'3

“Modeli mé i thjeshté i ekuilibrit termik g€ e konsideron téré trupin e njeriut si njé sistem
té hapur ( pra, duke pérfshiré frymémarrjen dhe flukset né masé té djersés), merr parasysh
nxehtésiné e cila mund té akumulohet né trupin e njeriut dhe ka formén (Ole Fanger):

AA=M-W- (Qiekures*Qrespir)=P-H

Pér kushtet e ekuilibrit termik AA=0 arrihet ekuilibri termik sipas té cilit sasia e
nxehtésisé gé prodhohet (P) éshté e barabarté me humbjet e pérgjithshme té nxehtésisé
(H), (dmth. P=H). Ku jané: M — energjia e prodhuar nga metabolizmi, W/m?, W —
energjia gé shpenzohet pér puné mekanike, W/m? ; Qiskures— humbjet termike prej lékurés,
W/m?; Qrespir— humbjet termike népérmjet respiracionit, W/m? 14

Njeriu ka luftuar gjithmoné pér té krijuar njé ambient té rehatshém. Kjo mé sé miri
reflektohet né ndértimin e strukturave ndértimore gjithandej, nga historia e lashté e deri
mé sot. Por ¢faré éshté saktésisht Komfori termik? Termi éshté pércaktuar né standardin
ISO 7730 ku deklarohet: "Eshté gjendja mendore e cila shpreh kénagésiné me mjedisin
nga aspekti termik." Njé pérkufizim gé shumica e njerézve mund té bien dakord me tg,
por edhe njé pérkufizim i cili nuk éshté lehté té konvertohet né parametra fizik dhe vlera
té ditépérditshme. Komfori termik, konsiderohet té jeté sé bashku me faktorét tjeré si
cilésia e ajrit, e drités dhe niveli i zhurmés kur vlerésojmé mjedisin toné té punés.

Nése ne nuk do té ndjehemi té rehatshém né ambientin e punés, performanca joné né
vend pune do té pésojé né ményré té pashmangshme. Andaj, rehatia termike ka gjithashtu
njé ndikim té madh né efikasitetin toné gjaté orarit té punés.

13 Kordjamshidi, M.(2011). Green Energy and Technology. House Rating Schemes. Springer-Verlag.
14 Fejzullah Krasnigi, Rexhep Selimaj.(2014). Analiza e komfortit termik té njeriut né kushte té Kosovés
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Metabolizmi njerézor kérkon njé temperaturé té trupit midis 35 dhe 40 °C , pér té cilat
konsiderohet se 37 °C éshté normalja. Temperatura e 1€kurés éshté zakonisht né mes té
31 dhe 34 °C. Né kushte optimale, temperatura e mjedisit rrethues duhet té jeté mé pak
se temperatura e 18kurés. Variabla mé e réndésishme pér té pércaktuar komoditetin e
njeriut éshté temperatura e ajrit. Megjithaté ky nuk éshté treguesi i vetém. Njé numér
faktorésh tjeré po ashtu ndikojné né proceset e ndryshme té shkémbimit té ngrohjes né
sipérfagen e trupit té cilat ndikojné né ndjesiné e rehatisé (Szokolay, 1980).

Lagéshtia relative 100 % ,
/ ,/80 %

, 7 60%

10°C 150C  20°C 25°C 30°C 350C

Figura 44. Diagrami i zonés sé komforit.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017. Quaestiones Geographicae, 2017.

Faktorét determinues jané té ndaré né dy grupe: Mendore "jo-klimatik™ dhe faktoréve
mjedisor "klimatik". Parametrat kryesore mjedisore jané identifikuar si:

Temperatura

Lagéshtia

Shpejtésia e ajrit
Rrezatimi (Parsons, 2003)

el A =

Pérvec késaj, ka edhe faktoré té tjeré té pérfshiré, té tillé si shkuji, njé ndryshim né lartési
apo né vertikale, né mes té temperaturés sé kokés dhe kémbéve apo njé ndryshim
temperatural asimetrik rrezatues.

Rritja e temperaturés gjithmoné shkakton njé ndryshim korrespondues me ndjesiné
termike. Ndikimi i lagéshtisé relative né komforin termik njerézor é&shté vegori
komplekse. Ka efekt té réndésishém né rehatiné termike nése temperaturat jané shumé té
larta apo té uléta. Realisht, né bazé té hulumtimeve éshté treguar se deri cca 27 °C njé
person i ulur nuk mund té pérjetojé ndonjé ndryshim potencial né mes lagéshtisé relative
prej 30% deri 80% (Givoni, 1998).
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Figura 45. Tréndafili i erérave
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Shpejtésia e erés dhe

frekuenca ( Sa shpesh

fryen era né drejtim e
caktuar)

Figura 46. Tréndafili i erérave pér Prishtiné
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 47. Diagrami i temperaturave mesatare (Max. dhe Min.) mujore pér Prishtiné.

(Burimi): Bujar Bajcinovci, 2017.

v

) | 1 1 v \% VI 1 VI IX X Xl

X1

Figura 48. Diagrami i temperaturave mesatare (Max. dhe Min.) mujore pér Ulgin.

(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017. Quaestiones Geographicae, 2017.

Né njé temperaturé té rehatshme, perspirimi nuk éshté i vecuar posacérisht, por
mekanizmi i shpérndarjes sé ngrohjes éshté i réndésishém né temperatura té larta. Shkalla
e avullimit té djersés varet nga lagéshtia absolute e rrethinés. Pérgindje té larta té
lagéshtisé (mbi 12 g/kg) mund té shkaktojné ndjesi té pakéndshme pér shkak té kufizimit
té avullimit dhe si rrjedhojé paraqitet efekti i ftohjes. Lagéshtia e ulét (zakonisht mé pak

se 4 g/kg) mund té shkaktojé tharje té mukozés.
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Figura 49. Diagrami i reshjeve mesatare mujore pér Prishtiné.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 50. Diagrami i ditéve me diell, (oré né dit€), mujore pér Prishtiné.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Andaj, efekti i lagéshtisé relative né komforin termik nuk mund té injorohet né njé
atmosferé, ku lagéshtia relative (LR) éshté mé e larté shumé kohé, sesa vlerat normale
apo optimale. Lévizja e ajrit pérreth trupit transferohet me konveksion duke ngrohé apo
duke shkaktuar ftohje.

Ajri gé rrethon trupin toné prodhon njé shtresé té hollé izolimi rreth trupit. Lévizja e ajrit
zvogeélon efektin e kétij izolimi, duke reflektuar me ndjesi té efektit ftohés. Andaj, éshté
njé mekanizém i réndésishém pér zvogélimin e nxehtésisé sé gjeneruar nga trupi,
vecanérisht kur niveli i lagéshtisé éshté i larté. Rritja shpejtésisé sé ajrit, e ulé sasiné e
lagéshtisé sé mbajtur né ajér rreth trupit dhe rrité sasiné e avullimit (ASHRAE, 1981).

Realisht gjaté projektimit, efekti i dobishém i shpejtésisé sé ajrit nuk duhet té injorohet
né njé model té géndrueshém, vecanérisht kur kemi té b&mé me njé klimé me lagéshti.
P&r mé tepér, éshté njé piké kyce né programimin apo hartimin e detyrés projektuese pér
ndértesa.
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Qasja dhe shfrytézimi i parimeve pasive, apo i njé strategjie té vecanté pér té siguruar
garkullimin natyror té ajrit né hapésirat e brendshme duhet té jeté njé nga prioritetet e
projektimit, pér ndértesa té cilat kané pér lokalitet njé klimé t¢€ moderuar me lagéshti
relative té larté.

Temoregullimi

Direkte, solar

Evaponm

Kémbimi né mjedis

Konveksion
Konduksion @
Persperim
Aktiviteti metabolik
Vazodilatim o
Lévizia
I
\
N
\
\
\
Y
\
\‘ r e
S Konveksion
Vazokonstrnksion M.

e
—~—

¥ Kondukcion

./j Persperim

Transfen. Masé

Figura 51. Analiza: perspirimi, evaporimi dhe ndikimi solar tek njeriu
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2015.

Metabolizmi bazal i referohet sasisé minimale té energjisé sé nevojshme pér mbajtjen e
funksioneve vitale t& organizmit, kur organizmi éshté né gjendje té pushimit té ploté. E
téré kjo energji shpenzohet pér funksionet vitale té organizmit, disa prej kétyre proceseve
jané frymémarrja, garkullimi i gjakut, termorregullimi, funksioni i trurit dhe i sistemit
nervor.
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Metabolizmit bazal éshté pérgjegjés pér rreth 60 deri 70% té kalorive gé harxhojmé pér
cdo dité, ndérsa ndikohet nga disa faktoré, si:

- 1. Faktorét gjenetiké

Ndértimi i trupit

Mosha

Pesha

Gjinia

Pérqindja e indit dhjamor

Stérvitja dhe aktiviteti

Gjéndrat

9. Sémundjet e ndryshme -

S EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE D GBS

Eshté me réndési t& vecuar té theksohet raporti i shpenzimit té energjisé hyrése dhe
energjisé dalése né arritjen e ekuilibrit energjetik. Si¢ shihet né fig. 77-A, vazhdimisht
duhet té jeté né proporcion energjia hyrése dhe ajo dalése né ményré qé ta arrijmé
ekuilibrin energjetik.
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Energjia dalése

Figura 52. Ekuilibri energjetik tek njeriu. Aktiviteti dhe ushqgimi
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2015.

Ndjesia termike, e pérjetuar nga njé trup né njé mjedis, pérjetohet ndjeshém nga kémbimi
I nxehtésisé né mes té trupit té njeriut dhe sipérfages e cila e rrethon. Kjo kontribuon né
mé shumé se 30% e té gjithé shkémbimeve termike (La Gennusa et al., 2005).
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Temperatura nga rrezatimi, pérdoret pér té pércaktuar temperaturén mesatare e té gjitha
sipérfageve né njé hapésiré té caktuar né té cilén trupi éshté i ekspozuar. Temperatura
nga rrezatimi éshté dy heré mé e réndésishme se sa temperatura "llambé e thaté" (Dry
Bulb) pér njerézit e veshur lehté.

Olgyay (1963) né kartelén e tij bioklimatike tregon ndérveprimin e katér faktoréve
kryesoré té mjedisit pér komforin termik, kjo tabelé megjithaté ka gené e rishikuar dhe
éshté béré mé e komplikuar né studimet e mévonshme mé té sofistikuara. Mirépo, duhet
njohur standardin e aprovuar t¢ ASHRAE.

Ndérveprimi né mes té katér ndryshoreve klimatike éshté ajo gé e bén njé mjedis té
brendshém té rehatshém ose té pakéndshém nga aspekti i komforit. Givoni (1998) vé né
dukje se gjendja e diskomforit nga aspekti i ngrohjes brenda ndértesave éshté i lidhur
zakonisht me "temperaturén e mjedisit" dhe shpejtésisé sé ajrit mbi trup. Temperatura e
mjedisit éshté efekti i kombinuar i temperaturés sé ajrit.

Andaj, temperatura e mjedisit duket té jeté njé tregues mé i pérshtatshém se vetém
temperatura e ajrit, si njé nga faktorét pér vlerésimin e shkallés sé komoditetit dhe
kushtet e klimés sé brendshme té njé ndértese. Njé nomenklaturé e zonave té vecanta ku
duhet té kemi kujdes pér konfliktet midis masave pasive, uljes té energjisé dhe komforit
jané té vecuara si mé poshté:

e Duhet shmangur mos ngrohjen e hapésirés (edhe fginje), duke siguruar trupa té
mjaftueshém ngrohés me kapacitet optimal.

e Duhet shmangur mbingrohjen e hapésirés né raport me nivelin e aktivitetit té
banuesit dhe té veshmbathjes (CLO).

e Duhet shmangur humbjen e ngrohjes lokale nga shkuji poshté/larté, pér shkak té
aférsisé me zona té ndryshme funksionale.

e Duhet pasur kujdes né pozicionimin e trupave ngrohés né dhomé, pérdorimi i
shuméfishté apo i ulét i emetuesve té nxehtésisé shmang faktorin e optimizimit.

e N& ndértesat me ajér té kondicionuar, duhet pozicionuar drejté daljen e grilave
pér shpérndarje té miré té ajrit.

e Duhet shmangur ngrohjen e hapésirés nga diellosja, duke pérdorur mbrojtje nga
drita. Duhet siguruar ventilim té mjaftueshém natyror.

e Nuk duhet pasur konflikt projektues né mes ngrohjes sé ambientit, dhe
maksimizimit té pérfitimeve nga ndri¢cimi natyror dhe rrezatimi diellor.

e Duhet pasur shfrytézim efikas i resurseve energjetike, duke impenjuar né
maksimum principet bioklimatike gjaté projektimit t¢ modelit né fillim, dhe gjaté
finalizimit.
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Figura 53. Diagrami i zonés sé komforit, zonat toleruese dhe individuale
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

4.1.2.4.2 Komfori, si fenomen subjektiv
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o Komfori éshté njé ndjenjé, i njé natyre té pércaktuar nga subjektiviteti personal.
- e Komfori ndikohet nga faktoré té ndryshém (fizik, fiziologjik, psikologjik).

- e Komfori éshté njé reagim ndaj mjedisit. -
Lt Es s NN NN NN NN N NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEN
Pra, kéto tri pika nuk jan€ pér tu debatuar, ashtu si¢ e definon thénia “De gustibus non
est disputandum” njé maksimé e vjetér Latine e sprovuar ndér shekuj! Andaj, rehatia
termike éshté njé pérvojé subjektive, éshté e njé réndésie té vecanté sepse kjo ndjenjé ka
té bé&jé me qgéllimin kryesor té dizajnit arkitektonik. Njé produkt né vetvete nuk mund té
jeté i rehatshém, por, duke funksionuar béhet komfor, ose jo.

Shfrytézuesi vendos nése éshté komfor apo jo duke e pérdorur hapésirén/produktin. Kjo
paksa e komplikon projektimin né realizimin e rehatisé, sepse nuk na éshté e njohur se si
cdo individ do té reagojé, né produktin e shqyrtuar. Pér shembull, nga pérditshméria joné:
njé automobil mé katér pasagjer né njé rrugétim té gjaté, nga prapa pasagjeri 3 dhe 4 e
déshirojné komforin e uléses sé paré me mé shumé hapésiré. Kéto déshira e béjné paksa
té komplikuar realizimin projektues pér té gjithé, dhe éshté njé nga arsyet pse projektimi
i produkteve ergonomike éshté i véshtiré.1®

15 Vink, P. (2005). Comfort and Design. CRC Press.
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Figura 54. Komfori, ndjenjé e njé natyre té pércaktuar nga subjektiviteti personal.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 55. Kursimet energjetike, kriteriume komforti: Tradicionale dhe té avancuara
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.1.2.5 Modelet e komfortit

Komfori si koncept mund ti keté tri gjendje:
1. Diskomfort. Personi ka pérvojé jo té kénagshme.
2. Padeklarim. Personi apo pjesémarrési nuk éshté né dijeni té shgetésimit.

3. | kénagshém, komfort. Personi ka gjendje té rehatshme.

Modeli i prezantuar né Fig. 81 éshté njé thjeshtésim i njé modeli mé té detajuar té
zhvilluar nga (Looze et al. 2003). Gjendja mendore e individit éshté e paragitur né anén
e djathté t& modelit: komfort, pa deklarim dhe diskomfort. Pérvoja joné dhe gjendja e
mendore, i rehatshém apo jo reflektohet pjesérisht pér shkak té ndjeshmérisé subjektive:
(A) kujtesa e rehatisé, pérvoja pércakton pritjet tona pér njé produkt bazuar né até se
cfaré kemi pérdorur, (B) organizmi i yné mund té jeté i ngacmuar apo i relaksuar, gjendje
e cila ndikon né disponimin toné, dhe (C) natyrisht e gjithé kjo ndodhé né njé mjedis té
caktuar.

Pérvoja e komfortit apo diskomforit ndikohet edhe nga stimuj té jashtém. Vecorité jané
té paragitura né anén e majté té figurés. Pér shembull, shqgisat tona marrin vlera dhe

pérjetime, pas késaj té dhénat apo proceset pérpunohen dhe peshohen me gjendje finale
mendore.*®

Kujtesa - gjendja akale — pérvop

I'¢ pamurit >
[¢ nuhaturit —p
I'é ndégparit ——»
4 |

[emperatura —
Lagéshtia E——
I'¢ prekurt —

Lévizjn - Komunikimi —

.

Figura 56. Té pérjetuarit e komforit té& brendshém.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2015.
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Bazuar né kéto procese, njé produkt apo njé mjedis shfaq kénagshmeéri, jo kénagshmeéri,
ose gjendje neutrale, gé ne jemi té vetédijshém. Ndjesia apo gjendja mendore éshté e
ndikuar nga mjedisi dhe ky éshté njé faktor i réndésishém. Njé reflektim nga analizat
praktike éshté se njé produkt duhet gjithmoné té testohet né njé mjedis qé éshté sa mé
afér realitetit té jeté e mundur apo kushteve té punés.

4.1.2.5.1 Elementet e modelit té komforit

Do ti studiojmé elementet e modelit t&¢ komforit vegcmas, por né realitet kéto elemente
nuk jané té ndara gjaté procesit té projektimit. Nuk dihet se si elementet jané té lidhura
me njéra tjetrén dhe c¢faré kontributi secili element ndikon gjaté pérvojés sé pérgjithshme.
Kjo éshté arsyeja pse éshté e réndésishme gé té analizohet situata dhe té kryhen
eksperimente né fazén e projektimit, né njé mjedis sa mé té afért me gjendjen mendore
apo situatén.

1. Historiku ndikon né pérvojé, kjo éshté e réndésishme pér njé produkt. Produktet
duhet té jené té paktén né nivelin e komforit pér tu pérdorur. Ne gjithmoné e
vlerésojné pamjen dhe stilin e njé produkti me té kaluarén toné si njé referencé.
Kjo do té thoté se njé projektues duhet ta keté parasysh historiné dhe sjelljen
shogérore e grupit té shgyrtuar, apo target grupit. Andaj, njé objekt i projektuar
drejté duhet té pérformojé ambient té rehatshém dhe komoté, sidomos kur kemi
té béjmé me komforin fondamental dhe parametrat si: temperatura, lagéshtia dhe
rrymimi i ajrit.

2. Trupi yné ndikohet nése pérjetojmé siklet apo rehati. Pas disa oré té ushtrimeve
té rénda fizike, njé vend i geté éshté mé sé i rehatshém. Picard (1997) tregoi né
hulumtime se emocionet, ndjenjat dhe humori luajné njé rol té konsiderueshém
né ményrén se si dikush e vleréson njé produkt. Mjedisi dhe situata, ndikojné né
gjendjen mendore té njerézve.

3. Té pamurit ndikon edhe né pérvojat tona. Informacioni vizual luan njé rol té
madh, éshté pérshtypja e paré e rehatisé. Né botén e dizajnit, informacioni vizual
éshté mé sé i réndésishém, ideté e para komunikohen shpesh vizualisht (Lugt
2001), edhe mé voné né procesin e projektimit. Eshté e réndésishme té kuptohet
se komfori nuk ndikohet vetém nga stili apo pamja. (Bronkhorst et al., 2001)
tregon se né testin e 49 punétoréve me pérvojé né zyré, pér ti vlerésuar 1 nga 4
karriget té bazuara nga informacionin vizual (njé karrige kafe tradicionale). Né
kundérshtim me até gé pritej, kjo karrige éshté vlerésuar pozitivisht, pasi né fakt
ka gené duke u pérdorur, gé njé kohé! Andaj, pérvoja dhe kujtesa nga njéheré
luajné rol vendimtar.

4. Shqisa e té nuhaturit gjithashtu ka njé ndikim. Autoré té ndryshém (Theimer,
1982) konkludon se era ndikon né pérvojat tona, dhe kryesisht nuk jemi té
vetédijshém pér kété efekt. Kjo ndikon edhe né aktivitetin toné, géndrimin dhe
sjelljen. Né disa raste ne té gjithé e dimé se, kur i aférmi éshté i ndyré, ne padashur
e lévizim trupin toné né anén e kundért pér ta shmangur erén. Ashtu si me vegori
té tjera, ¢cdo person do té reagojé ndryshe né eré.
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5. Zhurma, zéri éshté njé lloj ndikimi gé mund té ndikojé pozitivisht ose negativisht
né komfort. Zhurma e ndonjé makine duke punuar mund té ¢ojé né shqgetésim
(Vink et al. 2001), ndérsa zhurma e njé Harley Davidson, mund té jeté njé lloj
muzike pér disa té tjere.

6. Temperatura dhe lagéshtia jané té lidhura me komforin. Duke kérkuar pér rehati
pér ndonjé vend turistik, duke kérkuar né internet, ne kryesisht e vlerésojmé
temperaturén dhe klimén. Njé klimé e kéndshme shpesh nuk vihet re, por njé
temperaturé e larté apo e ulét térheq vémendjen dhe perceptohet si shgetésim.
Sipas Carrier, (www.carrier.com, 2001) njé nga prodhuesit mé té médhenj té
sistemeve té cilésisé sé ajrit né objekte: cilésia e ajrit té brendshém éshté arsyeja
mé e réndésishme pse kontratat me gira nuk jané zgjatur pér zyra. Kjo sidoqofté
nuk éshté njé informaté ekskluzive vendimtare, mirépo tregon pér réndésiné e
VeCoriseé.

7. Goossens et al. (2002), kané béré hulumtime mbresélénése. Ata treguan se
pjesémarrésit apo participantét jané né gjendje té perceptojné dallimet e vogla té
presionit, dhe mund té pérkthehen né diskomfort. Njé qilim i trashé pérjetohet si
dicka ndryshe nga njé dysheme betoni, nén kémbét tona.

8. Aktiviteti dhe lévizjet e pércaktojné nése mjedisi gjithashtu mund té ¢ojé né
diskomfort apo edhe veglat e ndryshme té punés. Né afat té gjaté kjo mund té
rezultojé né c¢rregullime muskulore apo skeletore (Proper et al 1999). Dhimbje
gafe dhe dhimbjet né supe jané gjetur pothuajse né njé té katértén e punétoréve
Evropiané. Jo vetém qé rezulton me faktorin njeri, por edhe rrité shpenzimet. Né
pérgjithési Iéndimet muskulore/skeletore kushtojné mjaft Euro né vit (Bongers et
al. 2000). Problemi éshté mjaft i madh, kjo éshté njé mundési pér projektuesit: gé
produktet, hapésirat apo veglat e punés té mos shkaktojné Iéndime muskulore apo
skeletore. Me fjalé té tjera, duhet pérdorur modele gjaté procesit té projektimit
pér té shmangur léndimet apo diskomforin. (Ekstrakt)®

Né projektimin e njé hapésire apo té njé produkti, té gjitha modalitetet shqisore duhet té
merren parasysh. Kjo mund té jeté njé puné shumé e madhe. Kohéve té fundit, né Delft
University (Teknologjisé), jané béré disa studime pér té vlerésuar kontributin e
mundshém té ¢cdo modaliteti ndaj pérvojave té pérgjithshme té produktit (Schifferstein
dhe Cleiren 2004). Informacioni vizual, dhe ai i prekjes, duket té jené mé té réndésishmet
dhe sipas hulumtimeve rezultojné me kujtime té garta ndaj ngjarjeve té kaluara.
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4.1.2.6. Komfori higjienik

Né arkitekturé, higjiena éshté njé pércaktues i shéndetit dhe njé nga detyrat parésore né
pérmirésimin e performancés sé ndértesave. Higjiena e miré éshté: ndihma e shéndetit,
bukurisé, rehatisé dhe e marrédhénieve shogérore. Higjiena e miré drejtpérdrejté
ndihmon né parandalimin e sémundjeve apo izolimin e sémundjeve. Respektivisht, né
gofté se ju jeni té shéndetshém, masat e mira higjienike do té ju ndihmojné pér té
shmangur sémundjet, né qofté se jeni i sémuré, higjiena e miré mund té ndihmojé né
shérim apo do té zvogélojé bartjen e sémundjeve né té tjerét.
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Realisht, ne shpenzojmé rreth 90% té kohés soné né ndértesa, natyrisht qé ndértesat mund
té kené efekt mbi shéndetin toné dhe produktivitetin, (Wargocki et al. 1999; Fisk, WJ et
al. 2000) sémundjet dhe alergjité jané rritur ndjeshém gjaté dekadave té fundit né vendet
me ményrén e jetesés moderne. Njé numeér i rritjeve té rasteve té reja dhe i pérhapjes sé
alergjive dhe sémundjeve té tjera kané gené té lidhura me ndryshimet né mjedisin e
brendshém. Personat alergjik ose tepér té ndjeshém, kané mé shumé predisponim pér té
perceptuar ndryshim né mjedis se sa personat jo alergjik ose mé pak té ndjeshém. Nuk
éshté teknikisht apo ekonomikisht e mundur qé ndértesat t'iu pérshtatén té gjitha llojeve
té alergjive. Prandaj ndértesat duhet té pérshtaten né ményré individuale ose té
projektohen/pérshtatén me sa mé pak emanime té démshme. Mbindjeshméria e shkaktuar
nga fushat elektrike dhe magnetike jané relativisht pak té hulumtuara tek ne, andaj, nuk
jané temé elaborimi e késaj monografie. Procesi arkitektonik i projektimit né masé té
madhe varet nga vizioni, andaj nuk éshté dukuri e re, térhegja e vémendjes né aspektin
vizual té ndértesés. Mirépo, se si objekti shihet, nuk pasqyron gjendjen si ndihemi.
Kompozicioni mund té jeté i mrekullueshém, me ngjyra té pérshtatshme dhe ikonografi
mbresélénése, megjithaté objekti mund té jeté i ekspozuar ndaj veprimeve té zhurmshme,
me eré té kege ose té jeté i bezdisshém! “Partneri i zgjedhur pér shkak té bukurisé fizike
mund té jeté né trend, megjithaté, kur ajo bukuri fizike fillon té zbehet, nuk do té mbetet
mé, cka té vlerésohet. Komfori nuk ka njé shprehje ekuivalente matematikore, nuk mund
té shihet apo té prekét, mirépo mund té jeté mé e réndésishme se ¢do gjé tjetér. "1°

4.1.2.6.1 Mijedisi i joné me baktere

Shogéria njerézore apo specia e joné, ndikon direkt né ekosistemet e Tokés. Kéto
veprime jané duke u béré gjithnjé e mé té zakonshme dhe normale pavarésisht ndikimit
né mjedis. Mirépo specie té tjera kemi edhe rreth familjeve tona té cilat jané shumé
interesante. Ato jané specie gé ndér veprojné mes shpesh, jané specie té cilat evolucioni
I ka béré té shumohen mé shpejté, si pér shkak té biomit té tyre, si pér shkak se ato jané
shumeé té vogla dhe riprodhohen shpejt. Kéto specie gé jetojné me ne dhe prané nesh jané
gjithashtu interesante pér njé arsye tjetér shumé té réndésishme: prania dhe mungesa e
tyre mund té ndikojé drejtpérdrejt né shéndetin toné dhe mirégenien. Megjithaté,
shkencétarét i kané kushtuar relativisht pak vémendje pér té kuptuar ekologjiné dhe
evolucionin e specieve gé jetojné sé bashku me ne: bakteret, kérpudhat apo edhe insektet
deri mé tani. Mikrobet jané té bollshém dhe kudo mund té gjinden né trupin toné, né
mjedis, né shtépité tona, né rrobat tona. Por ne dimé shumé pak né lidhje me diversitetin
e tyre né relacion me vendet mé té pérditshme.!” Njé grup shkencétarésh, merren me
kété lloj hulumtimi gé katér vite, duke hulumtuar me modelin mé origjinal qé kam hasur
né keté vit. Respektivisht, ky hulumtim ka marr pér shqyrtim prezencén e specieve me
té cilat bashkéjetojmé si dhe ndikim e tyre né jetén e pérditshme né situata té caktuara té
shqyrtimit. Andaj, ideja ka gené gé té sensibilizohet komuniteti apo komunitetet né
Shtetet e Bashkuara té Amerikés veg e ve¢ me informata té bollshme, si dhe ftesén pér té
participuar cdonjéri, né até ményré gé té mbledhin kampionét shqyrtues né vendet té cilat
kané menduar se mund té gjejné specie té ndryshme apo mikroorganizma né ndértesat e
tyre. Mé pas kéto kampione jané dérguar pér shqyrtim tek projekti i mésipérm né adresé
té caktuar.

16 Davis, P. R. (1998). Architect. http://www.rpd611.com/RPDcomfort/comfort.html . 2015,
17 Your (Bacterial) Home: The Next Ecological Frontier. http://homes.yourwildlife.org/. /2015.
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4.1.2.7. Komfori akustik - zé izolues

Né kontekstin e komforit té pérgjithshém vend té réndésishém paraqget komfori nga zéri,
akustika apo zé izolimi. Eshté mé sé e preferuar qé gjaté procesit té projektimit té pritet
arritja e nivelit t& miréfillté dhe t&¢ komforit nga zéri. Eshté themelore arritja e rehatisé
akustike, e cila éshté e sé njéjtés réndési ergonomike si drita, temperatura dhe higjiena.
Funksionaliteti dhe estetika e zonés sé punés jané zakonisht vecori primare dhe fokus
kryesor i arkitektéve gjaté procesit té projektimit apo edhe gjaté fazés sé programimit.
Sigurimi i njé mjedisi t& kéndshém pér té punésuarit né ményré té konsiderueshme
kontribuon né punén e tyre optimale dhe né reduktimin e mungesave né puné. Derisa
zhurma, hulumtohet dhe studiohet nga burimet gé arrijné nga trafiku i jashtém, pajisjet
mekanike né dhomé dhe zyre, tingujt e fotokopjuesve, telefonat dhe pajisjet brenda zonés
S€ punés.

1. 72% e té punésuarve jané té pakénaqur me nivelin e intimitetit nga aspekti
akustik, zé izolues. (Universiteti i Kalifornisé né Berkeley, studim)?8

2. 64% e punétoréve té zyrés u "penguan" né puné, dhe até, deri né 20 heré né dité
(Brother Research)

3. 59% e punonjésve shpenzojné oré té konsiderueshme, duke u pérpjekur pér té
béré njé ambient té pérshtatshém pune, nga aspekti i zhurmés né hapésirat e
punés. (hulumtim, BOST)

4. 70% e té punésuarve kané deklaruar se, mund té jené mé produktivé né mjedisin
me mé pak zhurmé. (studim, ASID)

Bizneset investojné mjete financiare té konsiderueshme dhe kohé duke krijuar ambiente
té pérshtatshme pér stafin e tyre. Ndricimi, kontrolli i temperaturés, ergonomia e
pajisjeve né puné, té gjitha jané té nevojshme, natyrisht gé komfori nga zhurma dhe
"getésia" jané shumé relevante.

Né cdo zyré ekziston niveli i pranueshém i rehatisé akustike, z& izolimi i miré éshté njé
element thelbésor ergonomik. Sigurimi i niveleve té privatésisé, kuptueshmérisé e té
folurit té garté jané cilési té shéndosha né pérmirésimin kushteve té punés dhe mirégenien
e fugisé punétore. Studimet té shumta tregojné se zhurma dhe mungesa e privatésisé jané
duke udhéhequr problemet né ndértesat e sotme, ndérhyrja nga kolegét gjaté bisedave,
nga punétorét prané zyrés, apo té krijuara nga pajisjet e teknike. Zhurma éshté njé forcé
e fugishme e cila e térheq vémendjen larg nga detyrat gjaté punés, mund té merr edhe
deri né katér heré kohg, aq sa éshté ndérprerja nga zhurma para se té kthehemi né kushtet
e méparshme té koncentrimit. Kjo mesatarisht éshté e barabarté me 15 minuta para se
personi ta rimerr pérgendrimin.

Zhurma éshté tingull i vazhdueshém gé karakterizohet né njé hapésiré dhe né njé kohé.
Nése etazha e punés éshté shumé e larté, mjedisi i punés do té jeté iritues dhe i
mundimshém, nése etazha éshté shumé e ulét, bisedat dhe mund té jené lehté té pérgjuara
dhe zhurma mund té béhet deprimuese.

18 Screen Solutions Ltd. (2012). www.acousticcomfort.co.uk. Acousticcomfort. 2012.
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Né zyrat e hapura me organizim té liré peisazhor zhurmat e lehta dhe bisedat jané té
kuptueshme deri 15,2 metra larg. Vetém njé tingull i mévetshém mund té arrijé nivelin e
duhur té zhurmés, i cili éshté né pérgjithési midis 42dB - 48db. Andaj pér shkak té
zhurmés, duhet rritur privatésiné nga té folurit, duke béré zyra mé té rehatshme.

Problemet me té cilén pérballen Arkitektét:

Marrja e njé zyre pér ta analizuar éshté njé vecanti e cila kérkon njé pérkushtim pér
menaxherét dhe ekipet planifikuese. Akustika e varfér éshté shpesh rezultat i kombinimit
té faktoréve, duke pérfshiré si mé poshté:

1. Zgjedhja e materialeve né trend: gelqi, betoni, dru ose materiale té ngjashém me
plafoné metalik, té gjitha kané akustiké té dobét dhe reflektojné pothuajse té
gjithé zhurmén pérséri né dhomeé.

2. Prirja pér té ndértuar mure ndarése né etazhé me lartési, deri né gjysmé (1/2)
etazhe, respektivisht jo né deri né plafon, con né varfériné e privatésisé sé
bisedave té punétoréve.

3. Zhurma nga ventilimi, ngrohja dhe klimatizimi jané efekte té jashtme, té cilat

pengojné géllimin projektues dhe funksional né ndértesa si¢ jané bibliotekat,
leximoret, hapésira leximi apo hapésirat shkollore.®

RERRRRKK

Nuk Punojné Punojné

O O

Figura 57. Realiteti i 15% té punésuarve.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2015.

Studimi dhe hulumtimi i porositur nga "Brothers” déshmon se i punésuari merr njé
mesatare prej 15 minutash pér té rimarré pérgendrim prapé, nga hutimi dhe zhurma e
padéshiruar. Nése ¢do person ndérprehet pesé heré né dité, dhe merret deri né 15 minuta
pér tu rifituar pérgendrimi i ploté, kjo barazohet me njé 15% té reduktimit té
produktivitetit mbi njé mesatare pér 8 oré pune né dité.

Shembulli i mésipérm Fig. 85, ilustron vizualisht reduktimin e 15% né produktivitet.
Respektivisht, vizualizohet se si né ményré efektive jemi duke u paguar pa béré asgjé!
Pérfitimi potencial i reduktimit té ndérprerjeve nga zhurma, me njé mesatare vjetore té
pagés prej £ 20.000/person, rezulton me njé rritje té produktivitetit pér 15%, £ né vit. 18
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Studimet tregojné se edhe niveli i buté i zhurmés brenda hapésirave té punés mund té
shkaktojé stres, té ¢ojé né de motivim né mesin e té punésuarve dhe shpesh redukton
produktivitetin e tyre. Shembull i mésipérm tregon se kthimi nga investimet e béra
ndodhé gjaté njé periudhe prej disa javésh, jo vitesh.

Tabela 18. Koeficientet, absorbimi pér materialet e zakonshme té pérdorura né ndértim
(Burimi): Broshuré, Screen Solutions Ltd. Acousticcomfort. 2012.

125Hz 250Hz 500Hz 1kHz  2kHz  4kHz
Qilim 0.01 0.02 0.06 0.15 0.25 0.45
Dysheme betoni (t& palyera, té final. vrazhdé) 0.01 0.02 0.04 0.06 0.08 0.1
Dysheme mermeri 0.01 0.01 0.01 0.01 0.02 0.02
Parket druri 0.15 0.11 0.1 0.07 0.06 0.07
Mur me tulla 0.03 0.03 0.03 0.04 0.05 0.07
Dyer (panele druri solide) 0.1 0.07 0.05 0.04 0.04 0.04
Qelqi (shtresé 6mm, panel i madh) 0.18 0.06 0.04 0.03 0.02 0.02
Mur rigipsi (12mm panel) 0.29 0.1 0.06 0.05 0.04 0.04
Plafon rigipsi  (12mm - plafon i Iéshuar) 0.15 0.11 0.04 0.04 0.07 0.08

Mjedis pune shumé i geté apo me z& té larté? Zhurma pércan koncetrimin dhe shkakton
shpérgendrim dhe bén véshtiré té fokusohemi né puné, pér cdo punonjés té angazhuar né
aktivitete té pérditshme punonjése. Ashtu si¢ éshté e padéshirueshme njé mjedis me
zhurmé, po ashtu njé getési absolute de motivon dhe shkakton ndjenja té vetmisé. Njé
mjedis i balancuar nga zhurma shpesh éshté pérgjigja mé e miré. Duke vepruar késhtu,
strategjité e kontrollit t& zhurmés jané ndjekur né "The Quest for Absolute Silence",
nocioni akustiké e miré, arrihet kur nivelet e zhurmés, jehonés dhe re verbérimit jané té
"shéndosha" né mjedis dhe hapésiré. Megjithaté, ashtu si faktorét ergonomik: si drita,
temperatura dhe lagéshtia pér komfor té shéndoshg, vlerat nuk jané zero. 8
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Figura 58. Rritja e nivelit té zhurmés né progresion
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 59. Modalitetet. Niveli i koncentrimit né puné dhe zhurma.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Indeksi Privatésisé, Privacy Index (PI), éshté njé matje standarde né industri, e shprehur
né pérgindje, e pérdorur pér té treguar shkallén e privatésisé pér vende té hapura ose té
mbyllura té punés. Duke konsideruar performancén e kombinuar akustike/zé izoluese e
cdo hapésire, duke pérfshiré plafonét, muret, mbulesat dhe orendité. Pérgindjet mé té
larta jané mé té mira.

1. Niveli 1, Jo Privatési, Pl 0-69%: Biseda dhe fjalimi i njé punétori kuptohet qartg,
éshté i kuptueshém pér punétorét fginjé dhe éshté plotésisht i kuptueshém pér
dégjuesit e rastit. Ky nivel éshté i zakonshém né zyrat e hapura, apo nga plani
organizativ peisazhor.

2. Niveli 2, Tranzitor apo privatésia e vogél, Pl 70-79%: Fjalimi i njé punétori
shpesh térhegé vémendjen e tjetrit. Kjo shkallé e intimitetit ekziston né objekte
ku ka njé nivel i larté i ndérveprimit ndérmjet punonjésve.

3. Niveli 3, Privatésia normale, Pl 80-94%: Né kété nivel, té punésuarit né aférsi
kané mjaft privatési késhtu gé edhe pse ata mund té dégjojné fjalét e té tjeréve,
kuptueshmeéria éshté e shképutur nga artikulimi. Ky éshté njé nivel i kénagshém
pér shumicén.

4. Niveli 4, Privatésia konfidenciale, Pl 95-100%: Fjalimi i njé punonjési nuk éshté
i kuptueshém pér tjetrin, fjalimi mund té dégjohet por nuk do té kuptohet.
Késhtu privatésia e ka nivelin e ploté. 8
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4.1.2.8 Komfori nga aspekti i ndrigimit natyror

Kriteri i komforit nga aspekti i ndrigimit &shté njé nga elementet mé té réndésishme dhe
fondamentale, por njehérit éshté edhe njé kérkesé themelore pér perceptimin hapésirés.
Drita, ose rrezet e diellit jané fenomen jetik pér shéndetin dhe jetén e genieve té gjalla.
Ka hulumtime té panumérta shkencore qé pérmbledhin komforin e padiskutueshém té
kénagshmérisé dhe komoditetit nga aspekti i ndricimit, pérndryshe paragitén simptome
té ndryshme té depresionit, sémundjeve té ndryshme serioze, apati dhe né afat té gjaté
con né verbéri. Pér té folur pér arkitekturén, éshté pér té folur pér dritén, dhe mbi té gjitha
pér dritén natyrore. Kjo nuk éshté vetém né lidhje me kapacitetin fizik gé na lejon té
shohim formén e brendshme dhe té jashtme té ndértesés, por né ofrimin e arkitekturés
me njé komponenté kryesore té energjisé sé nevojshme pér ekzistencén e njé dualiteti té
integruar, té materies dhe energjisé, e cila nga dobia e thjeshté gjeneron njé sens estetik
pér pérdoruesit.®

1. Historia e arkitekturés éshté histori e luftés pér dritén, duke luftuar pér njé dritare.E
(LeCorbusier, 1989).2° !

2. Sipas mendimit tim, komfori i arkitekturés realizohet nga dy fjalé. E para prej
tyre éshté "hapésira” e dyta éshté "drita". (Santiago Calatrava, CNN. 2006).

e R R R e R R R R R R R R R R E R R R R R R R L

Pse éshté e réndésishme drita?

63%0 e té anketuarve e vlerésojné dritén natyrore si njé vecori mé té réndésishme pér njé

vend pune, ndértesé (sondazh: HOMEWISE, "Pa hapésiré + drité", 2015).

1. Drita pérmiréson rehatiné vizuale dhe psikologjike, ka njé efekt pozitiv mbE
performancén e njerézve, té vémendjes, kénagésisé dhe kapacitetit pér té mésuar:

2. Drita lehtéson ¢rregullim sezonal emocional (njé formé depresioni).

3. Ekspozimi né drité té ndritshme éshté treguar té jeté njé ményré efektive pé
trajtimin e ¢rregullimit té gjumit.

EEEEESEEEEEEEE

4. Ndricimi pérmes dritareve éshté burimi kryesor pér té siguruar nivelet e larta t&
drités sé nevojshme, pér té mbéshtetur funksionimin e sistem circadian.?! .

19 Ed. C, Gallo., M, Sala., A.M.M, Sayigh.(Eds).(1988). Architecture: Comfort and Energy. Elsevier.
20 Corbusier, L. (1989). Towards a new architecture. Oxford: Butterworth Architecture

21 «Sjstemi “circadian” na mban né sinkronizim me ditén 24-oréshe. Ora e brendshme e trupit toné dérgon
sinjale né shumé pjesé té ndryshme té trupit, si tretja, lirimi i hormoneve té caktuara, temperatura e trupit,
dhe shumé mé tepér! Njé nga funksionet kryesore té orés sé brendshme éshté té rregullojé fiziologjiné kur
ndjehemi vigjilent dhe kur jemi gati pér té fjetur. Shkencétarét kané paré pér shembull, se kur njerézit jané
mbajtur t& mbyllur pa rreze diellit ose pa oré pér tu treguar atyre se ¢faré éshté koha, ata zgjoheshin dhe
bénin gjumé né njé model aférsisht 24 orésh. Bimét e béjné kété shumé interesant: vazhdojné té lulézojné
né€ méngjes, edhe kur ato jané mbajtur n€ errésire.*

Njeriu mbané orén e brendshme né hap me ditén 24 orésh népérmijet rrezeve té diellit, ushgimit dhe
aktiviteteve té tjera gjaté dités, mirépo, po ashtu edhe me errésirén gjaté natés. Ky proces i pérshtatjes me
orén e brendshme apo metabolizmit me sinjalet nga mjedisi vazhdon permanent. Me fjalé té tjera, ora e
brendshme éshté disi fleksibile, kjo éshté arsyeja pse trupi yné mund té€ mbajé me pauza gjaté dités apo
luhatjeve té lehta sezonale. Kjo éshté edhe arsyeja pse ne kur udhétojmé népér zonat kohore trupi yné
pérfundimisht do té hyjé né sinkronizim me kohén lokale.” (Ekstrakt): http://sleepfoundation.org/ sleep-
news/sleep-and-the-circadian-system.
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Suedia
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4 Polonia
12.5% |

Italia
12.5%

Figura 60. Ndricimi natyror né legjislacion. Raporti Dritare/Dysheme, né %, EU.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Shembull studimi / Franca

Né Francé, dhoma kryesore duhet té keté njé sipérfage té hapur dhe sipérfage
transparente té jashtme. Kéto sipérfage mund té ndahen, e jashtme, nga njé tjetér
sipérfage e dritares (té lejuar pér ngrohje nga dielli apo pér tu rritur z& izolimi) né qofté
se raporti i krijuar nga dritaret e jashtme dhe sipérfageve té gelqgit udhéhigen nga disa
parime:

1. Vetém njé sipérfage e hapjes sé jashtme

e

Eshté projektuar pér tu lejuar ventilimi
3. Nuk e ka sistemin pér ngrohje
4. Nuk éshté njé oborr i mbuluar

5. Ka njé sipérfaqe té dritares sé jashtme té paktén 60% pér banim kolektiv,
dhe 80% pér banim individual.
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Pér mé tepér, sipérfagja e dritares nuk duhet té jeté mé pak se 1/6 e sipérfages sé
dyshemesé/banesés. Pérveg ndricimit natyral, treguesi Bpio, kérkohet nga RT2o12, pérfshin
nevojat pér ndrigim elektrik. Ky tregues Bhio duhet té mbetet nén njé vleré maksimale té
quajtur Buiomax, dhe llogaritet sipas formulés sé mé poshtme:

Bbio = 2 E ngrohjes + 2 E ftohjes + 5 E ndrigimit

Nevojat e energjisé pér ndricim jané me njé koeficient mé té larté se sa koeficientet pér
ngrohje dhe ftohje. Né té njéjtén kohé, konsumi elektriké pér ndricim merr gjithashtu
parasysh treguesin e dyté té energjisé KEP (Konsumi né energji primare), e cila duhet té
jeté nén vlerén maksimale Kepmax. (EKstrakt)??

Andaj:

1. Pérdorimi i drités natyrore pér té kompensuar ndricim artificial paraget njé sasi
té madhe kursimi té energjisé potenciale.

2. Tégjitha vendet pérfshijné té paktén njé referencé themelore, né kontekst té drités
né kodet e tyre té ndértimit.

3. Kérkesat e diellosjes apo rekomandimet né legjislacion, kryesisht specifikojné
njé pjesé minimale té dritares/sipérfage ndricimi, ose thjesht pércaktojné nevojén
pér gasje té rrezeve té diellit né ndértesa.

4. Danimarka éshté vendi i vetém gé kérkon vlera minimale té diellosjes né dimér,
pér rastet e ndértesave té reja dhe renovimet mé té médha.

5. Ligji Suedez éshté unik, ky Ligj rekomandon pérdorimin e sistemeve té
menaxhimit té drités pér ndricuesit e instaluar té pérhershém.

I I EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER
s R R R R R R R R R R R R R R R R R E R R R R R RRRRRRERRRERRRRERRERREE]

§\/etém né disa kode té ndértimit, (Bruksel, Danimarké, Gjermani) nxjerrin né pah
Téndésiné e vizurave, njé pamje e jashtme si njé pjesé e réndésishme e komforit vizual.

L E SN NN NN E NN NN NN NN NN NN NS NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEEEEN

22 sara Kunkel, Eleni Kontonasiou, Aleksandra Arcipowska, Francesco Mariottini, Bogdan Atanasiu.
(2015). Indoor air quality, thermal comfort and daylight. Buildings Performance Institute Europe
(BPIE).
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4.1.3 Tipologjité e organizimit té procesit prodhues

Né vazhdén e l8vizjes materialit nga fillimi e deri né fund té pérpunimit, do té fitojmé
trajektoren e linjés prodhues apo linjén e procesit teknologjik aktual. Nuk mund té
imagjinohet njé proces teknologjik dhe linjé prodhuese pa transportin apo lévizjen e
materialit né procesin e prodhimit. Pra, né shprehjen e procesit teknologjik, pérvec
prodhimit si karakteristiké themelore e nevojshme pér té kuptuar, duhet patjetér té
optimizohet transporti brenda repartit t€ prodhimit. Prodhimi bashkékohor industrial
éshté i pérbéré nga njé seri té fazave té ndryshme té pérpunimit dhe pérpunimit té 1éndéve
té para deri tek faza e produktit final.

Linja e procesit teknologjik ekzistues paraget procesin reflektues té produktit final, andaj
tipologjia e karakterit prodhues mund té jeté:

Sistem analitik
Sistem sintetik
Sistem kontinual
Sistem diskontinual
Sistem horizontal
Sistem rrethor
Sistem etazhor
Sistem i pérzier

4.1.3.1 Sistemi analitik

«—>
Prodhimi final
/ <+—> Prodhimi final

Lénda e paré

Prodhimi final

—>

Figura 61. Diagrami i sistemit analitik té prodhimit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.1.3.2 Sistemi sintetik

Lénda e paré

Lénda e paré Produkti final

Lénda e paré

Figura 62. Diagrami i sistemit sintetik té prodhimit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

4.1.3.3 Sistemi kontinual

Produkti

Halla Prodhuese final
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Figura 63. Diagrami i sistemit kontinual té prodhimit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

4.1.3.4 Sistemi diskontinual

Halla Prodhuese

Produkti
final

Figura 64. Diagrami i sistemit diskontinual té prodhimit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

91



4.1.3.5 Sistemi horizontal

A

Lénda e paré

Produkti final

A

Lénda e paré

Lénda e paré

A

Figura 65. Diagrami i sistemit horizontal té prodhimit

(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

4.1.3.6 Sistemi rrethor

Figura 66. Diagrami i sistemit rrethor té prodhimit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.1.4 Sistemi vertikal

Figura 67. Diagrami i sistemit etazhor té prodhimit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 68. Diagrami i sistemit té pérzier té€ prodhimit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

4.2 ORGANIZIMI | KOMUNIKACIONIT NE KOMPLEKSET INDUSTRIALE
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Né ¢do ndértesé industriale apo kompleks industrial zhvillohet njé trafik shumé i gjallé i
brendshém, né mes reparteve dhe brenda zonave té tyre. Pér mé tepér, Iéndét e para duhet
té transportohen né repartet e kompleksit, varésisht nga lloji dhe sasia e materialit gé do
té transportohet, aplikohen mjetet e duhura té transportit, vazhdimisht duke u pérpjekur
gé kostoja e transportit té jeté né kufirin optimal té llogaritur.

Nga ana tjetér, pér té zgjidhur organizimin hapésinor té kompleksit, pérve¢ analizave té
lokacionit, dhe procesit teknologjik, vend krucial dhe té réndésishém zen organizimi i
transportit té 1éndéve té para, produktet gjysmé finale, produkteve finale, punétoréve dhe
kostoja e energjisé. Respektivisht faktori i transportit éshté njé faktor i réndésishém né
zgjidhjen e ¢cdo ndértese dhe reparti individualisht.

Nga aspekti urban transporti do té ndikojné né ményré vendimtare né zgjidhjen urbane
dhe hapésinore, zgjedhjen e tipologjisé organizative té kompleksit industrial, do té keté
reflektim organizativ edhe né zgjidhjen arkitektonike dhe konstruktive té€ ndértesés
industriale apo té kompleksit industrial.
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4.2.1 Ndarja e komunikacioni né kompleks

Transportit né kompleksin industrial ndahet né:

e Transportin e jashtém né kuadér té kompleksit industrial;
e Transportin e brendshém né kuadér té reparteve, hallés prodhuese dhe depove.

4.2.2 Komunikacioniijashtém

Gjaté pérzgjedhjes sé lokacionit té pérshtatshém, faktor krucial dhe i domosdoshém do
té ishte kugje dhe gasja solide me rrugét pérkatése, dhe sistemin e zhvilluar té transportit.
Andaj, koimunikacioni i jashtém sipas llojit t& mediumit ku zhvillohet mund té ndahet
né:

e Komunikacionin tokésor, rrugor, hekurudhor dhe kémbésor

e Komunikacionin ujor, lumenjéve, ligeni, detit dhe ogeanéve

e Komunikacionin ajror

Pér ta siguruar lidhjen e kompleksit industrial me garkoret e komunikacionit té jashtém
regjional duhet siguruar pika kycése apo pika aksesi. Pér komplekset mé té vogla dhe té
mesme industriale zakonisht nevojitet vetém nga njé piké kycése, e cila siguron
kontrollin e gasjes dhe thjeshton trafikun. Né komplekset mé té médha industriale me
transport intensiv, né vecanti kur kemi té béjmé me tipologji té ndryshme transporti
sikurse: ai rrugor, hekurudhor dhe ujor, éshté thelbésore qé té keté mé shumé pika kycése
né kompleksin industrial.

Figura 69. Fabrika e Volkswagen-it né Wolfsburg

(Burimi): Bruno Kussler Marques, 2012. (Flickr). E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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Figura 70. Fabrika e Volkswagen-it né Wolfsburg

(Burimi): User:High Contrast, 2006. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Germany

4.2.2.1 Komunikacioni i kémbésoréve

Sikurse e gjithé analiza e funksionimit té komunikacionit té pérgjithshém e cila duhet té
reflektojé optimizim maksimal, edhe komunikimi i kémbésoréve é&shté i nevojshém pér
tu analizuar né ményré specifike, pér trafikun e punétoréve qysh nga momenti i largimit
nga autobusi, apo nga mjetet té tjera té transportit publik e deri ték vendi i punés né
kompleksin industrial. Pas mbérritjes né kompleksin industrial, punétorét duhet ndjekur
udhézimet dhe shtigjet e kémbésoréve té caktuar enkas pér kémbésoré. Vazhdimisht gjaté
projektimit té kétyre shtigjeve nga ana e urbanistéve dhe arkitektéve duhet synuar
optimizimin dhe thjeshtésiné e kétyre komunikimeve, kushti themelor gé duhet plotésuar
éshté gé té shmangen né minimum krygézimi i shtigjeve té punétoréve me trafikun e
mallrave né kompleksin industrial.

Numri i té punésuarve né njé ndérrim punues, gjithashtu pércakton nése komunikimi i
kémbésoréve duhet futur vetém pérmes njé nyje kontrolluese, apo né njé piké kycése.
Zgjidhja mé e preferuar do té ishte kur ka vetém njé piké kycése, ku edhe éshté e
preferuar né komplekset e vogla dhe té mesme industriale. Pér mé tepér, nj& numér i
madh i té punésuarve kérkojné njé gasje té decentralizuar né hyrje té kompleksit, né
ményré pér té shmangur turmén, dhe sidomos kur kontrolli i punétoréve éshté i
nevojshém. Kjo vecori e kontrollit béhet edhe mé e ndérlikur kur né partiné hyrése
kérkohet té béhet e ashtuquajtura kontrolle “mapping” e hyrjes né puné.
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Figura 71. Organizimi i komunikimit té kémbésoréve né kompleksin industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

4.2.2.2 Komunikacioni automobilistik

Né kontekst té analizave té transportit hekurudhor dhe até ujor té cilét né njé lloj trajté
paragitét si komunikacione té kornizuara apo edhe té determinuara, komunikacioni
rrugor paragitet si komunikacion fleksibél dhe pérheré adaptiv. Realisht komunikacioni
automobilistik apo rugor gjithashtu kérkon mé pak hapésiré pér té manovruar kurse
investimet fillestare jané mé té lira, mirépo, niveli i eksploatimit me kété lloj transporti
éshté mé i shtrenjté se sa komunikacioni hekurudhor dhe ai ujor.

Transporti rrugor, pavarésisht nga ky fakt, gjithnjé e mé shumé éshté duke u zhvilluar
dhe e mbisundon até hekurudhor, sidomos kur béhet fjalé pér sasi té vogla té materialeve,
gjithsesi duke llogaritur edhe pérdorimin e kontejneréve gé jané futé né pérdorim kohét
e fundit pér transportin e mallrave né favor té transportit rrugor.

Parimi themelor né trajtimin e trafikut rrugor éshté rruga mé e shkurtér, pastaj vecohen
pikat kycése, pérheré duke u kujdesur dhe shmangur né minimum Kkrygézimin e
komunikimit kémbésor dhe mjeteve té tjera té transportit. Komunikacioni rrugor duhet
né parim té jeté i thjeshté sa té jeté e mundur dhe racional. Gjerésia e rrugéve
automobilistike do té dimensionohet dhe pércaktohet né bazé té automjetit mé té madh
té sypozuar i cili do té garkullojé né kompleksin industrial.

E gjithé infrastruktura funksionale e kompleksit industrial duhet pércjellé normat dhe
standardet té cilat jané né fugi, natyrisht, duke u implementuar né traseté e
komunikacionit rrugor ashtu si¢ e parasheh ligji dhe aktet tjera nénligjore.
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Figura 72. Organizimi i komunikimit rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 73. Organizimi i komunikimit rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 74. Organizimi i komunikimit rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 75. Organizimi i komunikimit rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 76. Normat dhe standardet, komunikimi

rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Alikalfic, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr. Knj. 1980.
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Figura 77. Organizimi i komunikimit rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Alikalfi¢, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr. Knj. 1980.
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Figura 78. Normat dhe standardet, komunikimi rrugor-automobilistik
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 79. Normat dhe standardet, komunikimi rrugor-automobilistik
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 80. Organizimi i komunikimit rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 81. Organizimi i komunikimit rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

102



4.2.2.3 Komunikacioni hekurudhor

Lidhja me rrjetin hekurudhor, kur transporti éshté efektiv dhe me i dobishém né rastin e:

e Sasive té médha té mallrave té cilat transportohen me hekurudhé
e Veéllimeve té rénda gé nuk mund té transportohen né ndonjé ményré tjetér.

Pérheré éshté mé e favorshme né raste kur, né aférsi té kompleksit industrial gjendet edhe
stacioni i trenit ose njé funksion tjetér i cili ka nevojé pér transport hekurudhor.
Organizimi i komunikacionit té brendshém né rastin é hekurudhés, kur duhet planifikuar
binarét duhet pasur kujdes gé organizimi i binaréve kérkon mé shumé sipérfage sesa
komunikacioni automobilistik. Para sé gjithash duhet theksuar se lidhja me kompleksin
industrial mund té béhet vetém né vendin e caktuar nga drejtoria e hekurudhave
Kosovare. Nése nuk ka pélgim pér tu kycur kompleksi industrial, atéheré lidhja lejohet
vetém né stacionin hekurudhor té caktuar. Né raste té vecanta, lejohet lidhja me binar té
réndésisé dytésore té hekurudhés publike, por vetém me kérkesé té vecanté dhe pér raste
té vecanta.
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Figura 82. Ményrat e gasjes sé vagonéve
né ndértesat e kompleksit.

(Burimi): Alikalfic¢, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr.
Knj. 1980. E pérpunuar Bujar Bajginovci, 2017.

103



Figura 83. Ményrat e gasjes sé vagonéve né ndértesat e kompleksit.
(Burimi): Alikalfi¢, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr. Knj. 1980.

4.2.2.4 Komunikacioni ujor

Komunikacioni ujor éshté komunikacioni relativisht mé e liri, sidomos pér mallrat té
rénda, sikurse: théngjilli, xehet, naftén dhe mallra t& ngjashém. Rregullimi i portit dhe
marinés bregdetare ka kosto té shtrenjté, dhe pérheré ka mungesé né gjatésiné e bregdetit
apo lumit. Andaj, zakonisht ¢do klienti i’u dedikohet gjatési e vogél pér operim,
zakonisht gjatési sa dy maune apo automjete té€ ngjashme, gjatésia éshté rreth 50-70
metra. Pérgjaté key-it vazhdimisht ka lévizje maunash dha vingave té ndryshém, dhe pér
kété géllim éshté e nevojshme té parashihet gjerésia e liré prej rreth 10-12 m.

i

Figura 84. Ményrat e gasjes sé vaporéve né lima dhe né ndértesat e kompleksit.
(Burimi): E pérpunuar Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 85. Transporti ujor né komplekset industriale
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

4.2.2.5 Komunikacioni ajror - Kargo

Transporti i mallrave me shpejtési dhe efikasitet t¢ madh jané pérfitimet dhe arsyet pér
pérdorimin e transportit ajror té mallrave, éshté kryesisht mundésia e transportit né
rajoneve dhe zona gjeografike apo kontinente té largéta né krahasim me transportin
rrugor dhe até hekurudhor. Pér rajonet dhe rastet kur transporti i mallrave dhe ai i
pasagjeréve jané larg shtigjeve té rrugéve kryesore té tokés, transporti ajror éshté shumé
i pérshtatshém. Por, realisht té metat mé té réndésishme té transportit té mallrave mé vijat
ajrore konsiderohet koeficienti i ulét i shfrytézimi té peshés (rreth 30%), njé humbje e
madhe e energjisé dhe njé raport jo i favorshém me pjesémarrje mé té larté né konsumin
e karburantit pér njési té transportit, sesa llojet e tjera té transportit té zakonshém. E téra
kjo dukuri béri gé transportin ajror té jeté mé i shtrenjté, dhe pér disa raste i pa kapshém
pér pagesé.

S B BT S

M e . i} =
| Sy Glynkowecoms
r AR =

Figura 86. Porti i Hamburgut. Limani i dyté né Evropé pér nga transporti. RFGJ

(Burimi): www.GlynLowe.com, 2013. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic

105

<
=
@)
<
)
=
m
=
o)
m
_|
=
O
C
n
_|
=
>
P
m




Shtegu fluturues/aterrues

Rruga - Taxiway
- —
Platforma

1 C r/— e

'c

Rruga - Taxiway

Kargo Platforma

Figura 87. Zgjidhja kompozicionale e kompleksit té aeroportit, CARGO terminali
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2016.

Aktualisht sot ka njé rritje t& dukshme né volumin e transportit t¢ mallrave nga ajri, pér
faktin sé ¢mimi i transportit &shté béré mé i pérballshém dhe mé efikas né faktorin e
kohés. Realisht, sot nuk ka aeroport né boté gé nuk posedon mé njé platformé dhe objekt
pér transport té mallrave, sado gé i vogél mund té jeté. Ky transport mund té jeté né linjat
€ brendshme apo ato internacionale. Zhvillimi intensiv i transportit ajror té mallrave ka
béré t&¢ mundshme edhe risi té caktuara teknike apo teknologjike.

Futja e kontejneréve né pérdorim ka kérkuar pérfshirjen e pajisjeve dhe burimeve té
duhura pér trajtimin e ngarkim/shkarkimin e kontejneréve dhe paletave adekuate pér
aeroplané. Né kété drejtim jané aplikuar dhe zhvilluar teknologji dhe makineri pér
trajtimin e mallrave né depot e adekuate té kargo terminaleve.

Mijetet e transportit tokésor me gasje né kontejnerét standardé kané mundésuar zbatimin
e teknologjisé sé njéjté si né toké, ashtu edhe né transportin ajror me modifikim modest
té teknologjisé né kushte té caktuara pér kargo terminale. Mirépo, me ardhjen e
aeroplanéve mé trup té gjeré, éshté mundésuar dhe jané lejuar gé aeroplani mund té
ngarkohet me 1SO kontejneré, dimensione té standardizuara. Andaj, kéto dukuri kané
mundésuar integrimin e transportit ajror mé até rrugor, ujor dhe hekurudhor. Kjo ményré
e bashkéveprimit dhe koordinimit vetém disa vite né té kaluarén nuk ka gené e
mundshme dhe e pa arritshme pér kohén.
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Ményra e ndérlidhjes sé integruar i transportit ishte gjithashtu e nevojshme pér té ulur
koston dhe ményrén e transportit, e cila rezultojé me shpenzimet mé té uléta té transportit
ajror.

Risité né zhvillimin e métejshém té késaj ményre té transportit dhe teknologjie do té
zgjidhin ¢éshtjen e kontejneréve me peshé vetanake té madhe, realisht, kjo éshté e
ashtuquajtur pesha negative dhe “pesha e vdekur” né planifikimin e transportit ajror, 1
cili ka kapacitet té kufizuar.

Kompleksi i aeroportit me kargo terminalin e mallrave mund té keté funksionin e marrjes
dhe e pérpunimit té mallrave, ku detyra parésore e njésive teknologjike operative e kargo
terminalit 8shté si mé poshté:

»)> Transporti i mallrave né trafikun e brendshém
»)> Transporti i mallrave né trafikun ndérkombétar
) Transporti i postés

> Transporti i zonés pa taksa doganore

pf EE E S EEEEEEEEEEEEERSZ
FeEssEsEEEEEEEEEEEEER

Té gjitha kéto aktivitete nuk do té realizohen né ¢do aeroport ndérkombétar, mirépo,
sigurisht gé transporti né trafikun e brendshém dhe transportit i postés jané té pranishme
né ¢do aeroport ndérkombétar.
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Figura 88. Tocumen International Airport, PTY. Panama. Kargo platforma
(Burimi): Bernal Saborio, 2015. E licensuar nga Creative Commons Attribution ShareAlike 2.0 Generic
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Figura 89. Personeli nga Air Passenger & Cargo Terminal.
NATO Air Base Geilenkirchen, Germany.
(Burimi): NATO E-3A Component, 2014. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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Depo pér pérpunimin e mallrave
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Figura 90. Kompozicioni funksional i kargo terminalit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2016.
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Figura 91. Transporti i mallrave dhe bagazhit.
(Burimi): Cliff, 2008. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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Figura 92. Administrata e Finnair kargo né aeroportin e Helsinki-Vantaa
(Burimi): Cecil, 2011. E licensuar nga Creative Commons Attribution ShareAlike 3.0 Unported
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Figura 93. Panoramé e kompleksit, aeroporti internacional né Mynhen. RFGJ
(Burimi): Aconcagua, 2007. E licensuar nga Creative Commons Attribution ShareAlike 3.0 Unported

4.2.2.5.1 Dimensionet e kontejneréve té kargo transportit

4406/'

163 cm

3

153.4cm

Figura 94. Kargo kontejneré, sipas standardeve
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2016.

4%’

163 cm

Figura 95. Kargo kontejneré, sipas standardeve
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2016.
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317.5¢cm

223.5cm

Figura 96. Kargo kontejneré, sipas standardeve I1SO
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2016.

63 cm

Figura 97. Kargo paleta, sipas standardeve ISO
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2016.

224cm

Figura 98. Kargo paleta, sipas standardeve 1SO
(Burimi): Bujar Bajcinovci, 2016
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4.2.3 Komunikacioni i brendshém

Komunikacioni apo transporti i brendshém paraget njé vecori té vecanté finksionale, até
e planifikon teknologu i prodhimtarisé sé bashku me eksperté té tjeré. Pér dimensionimin
e duhur té zonave té brendshme té trafikut, arkitekti duhet ta njohé dhe ti apsolvojé
njohurité projektuese pér: mjetet e transportit, karakteristikat e tyre, dimensionet,
aplikimet né hallén prodhuese dhe elemente té tjera té kompleksit industrial. Prodhimi
industrial apo pérpunimi industrial nuk kryhet vetém me njé vijé prodhuese, andaj, vija
teknologjike éshté e pérbéré nga njé numér i madh i vendeve té punés té ndryshme dhe
materiale té ndryshém té cilét gjaté pérpunimit kalojné prej njé reparti tek tjetri.
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Figura 99. Komunikacioni i brendshém
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 100. Kargo paleta, sipas standardeve ISO
(Burimi): Alikalfi¢, V. AFS, 2004.

Pajisje portative pér transportin e brendshém té mallrave mund té ndahen né:

e Pajisje pér transportin horizontal
e Pajisje pér transportin vertikale
e Pajisje pér transportin e kombinuar

p"EEEEEEEEEER
FesEEEEEEEEN
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4.2.3.1 Pajisjet pér transport horizontal

U™ y

Figura 101. Pajisjet pér transport horizontal
(Burimi): Public Domain, 2008

<
=
@)
<
)
=
m
=
o)
m
_|
=
O
C
n
_|
=
>
P
m

Figura 102. Pirunorét, “Sealey Forklift”

(Burimi): Mark Hunter, 2010. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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Figura 103. Shiriti transportues, Conveyor belts
(Burimi): Alvaro Galve, 2011. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution ShareAlike 2.0 Generic

Figura 104. Transportuesi horizontal, Pueblo Chemical Agent-Destruction Pilot Plant
(Burimi): PEO ACWA, 2014. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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4.2.3.2 Pajisjet pér transport horizontal
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Figura 105. Makina pér transport vertikal, Vertical Conveyor
(Burimi): Trevor King, 2014. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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Figura 106. Makina pér transport vertikal té théngjillit, Vertical Conveyor

(Burimi): Brian Alano, 2013. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic

Figura 107. Makina pér transport vertikal
(Burimi): Steve Jurvetson, 2007. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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4.2.3.3 Pajisjet pér transport té kombinuar

Figura 108. Makina pér transport té kombinuar, kranet
(Burimi): Kris Arnold, 2015. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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Figura 109. Krani né uziné
(Burimi): Ben Salter, 2009. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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4.2.3.4 Pdgjisjet pér transport ajror, dronét

Dronét, robotét dhe softueri parashikues jané tendencat mé té réndésishme logjistike té
sé ardhmes. Pérdorimi né shkallé té gjeré i dronéve pér géllim transporti i liré dhe efikas
mbetet ende njé sfidé. Sidogofté, dronét mund té ofrojné mundési né disa fusha shumé
specifike me afat té& shkurtér liferimi.

Figura 110. Transporti me droné
(Burimi): www.routexl.com, 2017. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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4.2.4 Racionalizimi i transportit

Racionalizimi i transportit éshté proces shumé i réndésishém né ekonomizimin e
funksionimit t& kompleksit industrial, realizohet duke u paluar materiali i njésive mé té
vogla né formacione mé té médha materiali. Kéto zona mé material té ashtuquajtur té
komprimuar apo té ngjeshur né ményré efikase luajné rol té réndésishém né manipulimin
e materialit, sikurse: ngarkesa, liferimi dhe vendosja né depo.

Racionalizimi i transportin posedon dy nivele kualitative té operimit:

e Paletizimi;
e Kontenierizimi

4.2.4.1 Sistemi i paletéve

Paletat mund té jené té gasura:

e N&tédyanét; ;

- e Nété katér anét .

Paletat mund té jené té realizuara nga materiali:
- e Drurit -
- e Metalit g
= e Plastikés E
‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.

Paletat sipas trajtés mund té jené:

e Horizontale
e Bllok paleta
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Figura 111. Paletat horizontale dhe ato bllok
(Burimi): Alikalfi¢, V. AFS, 2004; Fejzic, E. AFS, UNSA 2008.
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Figura 112. Paleta ekstra té punuara
(Burimi): Reuse Warehouse, 2008. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic

Figura 113. Paleta

(Burimi): Reuse Warehouse, 2008.
Flickr. E licensuar nga Creative
Commons Attribution

2.0 Generic

Figura 114. Paleta
(Burimi): Petras Gagilas , 2008.
Flickr. E licensuar nga Creative
Commons Attribution-
ShareAlike 2.0 Generic
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4.2.4.1 Sistemi i kontejneréve

Pérparésité themelore té pérdorimit té kontejneréve, né krahasim me paletét, jané:

e Zvogélimi i operimeve dhe i téré véllimi transportues

e Shpejtésia e transporti éshté rreth 10 - 20 heré mé e madhe

e Reduktimin i mbajtjes sé punétorét té angazhuar né transport, ngarkimi
dhe shkarkimi

Reduktimi né shpenzime

Kualiteti dhe pérmirésimi né mbrojtjen e mallrave nga démtimi
Mundésia pér té transportuar mallra "nga vendi né vend"

Pérdorimi i mjeteve té thjeshta té transportit

QESEEEEESEEEEEEEEEEEESR
FEE NN NN EEEEEEEEEEEEEN

244 cm

244 cm\ /
Gjatésia

Figura 115. Kontejneri
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Duke pasur parasysh madhésiné, kontejnerét mund

té jené:

- e |vogél, véllimi 1 deriné 3 m3, me kapacitet
1 té mbaijtjes sé peshés deri 2 Mp; E
- o | mesém, véllimi 5 m3, me kapacitet té !
- mbajtjes sé peshés 5 Mp;
- e Véllimii madh i mbi 5 m3, me kapacitet té
- mbajtjes sé peshés mbi 5 Mp. ]
.-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII:
Standardet dallojné 4 lloje té kontenjeréve, té cilat
shpesh quhen i transkontenjer:

A. (299x235x235) (né cm’); ;
B. (605, 5x235x235);
C. (912,5x235x235);
D. (1219x235x235).

Figura 116. Racionalizimi i transportit, kontejnerét
(Burimi): Fejzic, E. AFS, UNSA 2008.
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4.2.5 Depot e paletave

4.2.5.1 Depot me vendosje té larté

Figura 117. Qendra distribuive, depo me vendosje té larté
(Burimi): Nick Saltmarsh, 2004. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic

4.2.5.2 Depot me vendosje té ulét

Figura 118. Depo me vendosje té ulét
(Burimi): Seattleye, 2008. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic
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4.3 FUNKSIONET E PERGJITHSHME NE KOMPLEKSET INDUSTRIALE

Gjaté zoonimit té komplekseve industriale né grupe té vecanta té ndértesave, té
instalimeve me karakteristika té pérbashkéta teknologjike, ¢do kompleks industrial,
pavarésisht nga teknologjia dhe kapacitetit, duhet té keté katér zona themelore,
pérkatésisht:

Zonén e prodhimit

Zonén e magazinimit

Zoneén e energjisé

Zonén e funksioneve mbéshtetése

Funksionet e pérgjithshme dhe funksionet mbéshtetése né komplekse industriale na
lajmérohen gé nga hyrja e deri te zona e prodhimit. Kéto funksione, jané:

e Partia hyrése né ndértesé
e laboratorét

e Gardérobat

e Tualetet

43.1 Partia hyrése né kompleks industrial

Zona e hyrjes éshté njé grup i zonave funksionale né frontin e kompleksit industrial,
pérmbajtjet funksionale té cilat orientohen kah rruga apo magjistralja kycése pérfshijné:

e Zonén e parkingut té hapur pér nevojat e punétoréve dhe té vizitoréve
e Zonén e parkingut té hapur pér nevojat VIP brenda kompleksit industrial
e Portén
e Zonén e parkingut pér bicikleta
e Zonén e dedikuar pér tubimin e punétoréve, brenda dhe jashté

gardhit té kompleksit
e Pérmbajtja tjera funksionale, ambulanta
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Kompleksi industrial éshté zakonisht zoné e mbyllur, me lévizje té kufizuar dhe té
kontrolluar. Prandaj, zona e hyrése dhe funksionet pércjellése gé ajo pérfshin
mundésojné lidhjet midis zonave publike dhe zonave té shkallés sé larté té kontrollit.
Niveli publik dhe i atij té privatésisé koordinohet dhe é&shté fleksibil né varési té
konsiderueshme nga lloji i industrisé. Pozicioni dhe vendosja e gardhit né komplekse
industriale mundéson njé gasje shumé té hapur the fleksibile né shumé ményra, i cili
mund té kontribuojé né krijimin e niveleve té ndryshme té privatésisé té ngastrave
industriale. Zakonisht gardhi vendoset dhe planifikohet i térhjekun diku té paktén 20-
30m’ nga kufiri kadastral i ngastrés zyrtare té kompleksit industrial. Komplekset
industriale né varési nga madhésia dhe véllimi i pérpunimit té materialeve mund té kené
njé apo mé shumé parti hyrése apo porta. Porta pérfagéson lidhjen funksionale dhe
siguruese e kompleksit industrial me rrethinén apo mjedisin. Realisht, ajo mundéson
lidhjen funksionale né mes trafikut té brendshém me trafikun e jashtém, gofté ai
kémbésor, automobilistik apo tjetér.
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Figura 119. Skema programore e portés
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 120. Realizimi funksional i partisé hyrése
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.3.2 Restoranti

Restoranti né njé kompleks industrial &shté vend ku behét pérgatitja dhe shpérndarja né
masé e ushgimit pér punétoret. Né varési té pozités sé restorantit né kompleksin
industrial, restoranti mund té jeté:

e Restorant kryesor
e Restorant ndihmés -

Parametrat themelore té vendndodhjes:

E o Kohézgjatja e pérgjithshme e pushimit apo pauzés ........ 30 min. !
- e Kohézgjatja e vaktit té ushgimit ... 20 min.
. e Kohézgjatja e shkuarjes pér tek restoranti ~ ....... 4 min.
E o Kohézgjatja e kthimit nga restoranti ..., 4 min. r
e Mesatarjaeecjesm/h ... 5,000

Atéherg, distanca maksimale e restorantit nga vendi mé i largét i punés, do té jeté:
D= (5000/60) x 4 = 333 m’

Sipas madhésisé sé restorantit, respektivisht, reparteve té cilat i pérmban njé restorant,
procesi punues mund té organizohet si:

e Restorante qé posedojné tryezariné dhe kuzhinén marrése, e cila furnizohet
Nga kuzhina gendrore distributive;
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e Restorante gé posedojné tryezariné dhe kuzhinén me kapacitet té vogél,
i cila pérdoret né fabrika té vogla;
e Restorante gé posedojné tryezariné dhe kuzhinén me kapacitet té vogél,
i cila pérdoret né fabrika me kapacitet mesatar, kurse byfeu mund té jeté
i vecuar apo né kuadér té tryezarisé;
e Restorante me kuzhiné gendrore dhe distributive. Njé nga tryezarité gjendet

me lidhje té ngrohté me kuzhinén gendrore, kurse té tjerat jané té lidhura
me kuzhina marrése. Ky sistem organizativ né komplekset té médha industriale:

e Tryezaria pérheré programohet dhe dimensionohet sipas turnit mé té madh téE
punétoréve, né rastet e pikut mé té madh.
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Figura 121. Ford-hotel-interior2

(Burimi): livehome, 2009. Flickr. E licensuar nga Creative Commons Attribution ShareAlike 2.0 Generic
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Figura 122. Linja e vetéshérbimit

né restoranin e kompleksit industrial
(Burimi): Alikalfi¢, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr. Knj. 1980.

1.-Arka

2.- Tabakét pér ushgim
3.-Grili

4.- Dhénja e ushgimit nga grili
5.-Enét

6.- Grili pér ushim té pérpunuar
7.- Ushgimi i ngrohét
8.-Enét

9.- Ngrohja e ushgimit
10.- Caffe aparati

11.- Pijet

12.- Lugét, pirunét

13.- Akullore

14.- Kompresori, ftohési
15.- Ftohési i pijéve

16.- Friteza

17.- Byffe dytésore

18.- Tava dhe furra
19.-Grili

20.- Pergaditja e sendvigéve
21.- Produktet e miellit, buka
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Figura 123. Linja e vetéshérbimit né

restorantin e kompleksit industrial, pa dhe me duarlarésin higjenik.
(Burimi): Alikalfi¢, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr. Knj. 1980.
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Figura 124. Linja e vetéshérbimit né restorantin e kompleksit industrial, me kapacitet
mesatar prej 600 shuajtjeve né oré.
(Burimi): Alikalfié, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr. Knj. 1980.
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1.- Tabakét pérushgim
2.- Kompresori, ftohesi
3.- Moduli, tavolina

4 - Moduli, pér ushgim té ngrohet
5.- Moduli, pér ené

6.- Blloku i ftohjes sé larté
7 - Moduli, servimi

8- Ara
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Figura 125. Varietetet e ndryshme né organizimin e tavolinave pér hapésirat e restorantit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 126. Normat dhe dimensionet e nevojshme pér hapésirat e restorantit
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 127. Tryezaria me tavolina té vendosura sipas vizurave té kérkuara
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

129



4.3.3 Kuzhina

Kuzhinat né komplekset industriale né pérgjithési ndahen né:

e Kuzhina gendrore, distrubutive
e Kuzhina marrése, lokale

Pérmbajtjet e repartit té kuzhinave né kompleksin industrial, jané:

e Hyrja ekonomike

e Zyrat pér administraté

e Gardérobat pér personel

Tualeti pér personel

Hapésirat pér pushim, personeli

Kuzhina kryesore

Depot, Hapésira pér pajisje dhe kompresor

Pérmbajtjet e kuzhinave géndrore né kompleksin industrial, jané:

e
e Hapésira pér pérpunimin e perimeve

e Hapésira pér pérpunimin e mishit

e Hapésira pér pérpunimin e peshkut

Hapésira pér pérpunimin e brumérave

e Hapésira pér pérpunimin e ushqgimit té ftohét - ngrohét
e Hapésira pér pérpunimin e émbélsirave

e Depo ditore

. Lavatorla e enéve té bardha - té zeza
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Figura 128. Kuzhina gendrore me restorantin
(Burimi): Alikalfi¢, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr. Knj. 1980.
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2.- Mbeturinat 22.- Furra etazhe >
3.- Enélarésja 23.- Tavolina punuese 8
4.- Lénja e tabakéve 24.- Raftat &%
5.- Lénja e fugive 25.- Blloku pér ngrohje =)
6.- Mjeti pér bartje té& enéve 26.- Zgara =
7.- Larja e gotave 27.- Pllaka e ngrohet m
8.- Lavamani 28.- Shporeti me furré
9.- Hudhja 29.- Pulti me uijé té ngrohet
10.- Puli 30.- Dollapi i ngrohét
11.- Shiriti lévizés pér tabak 31.- Aparati universal
12.- Tavolina pér ushgim té ngrohét 32.- Pulti pér pastrim t& patateve
13.- Tavolina pér ené té ngrohta 33.- Enélarési
14.- Caffe aparati 34.- Makina pér prerje té perimeve
15.- Enét 35.- Vendosje e mishit
16.- Dollapi i ngrohét 36.- Pregaditja e mishit
17.- Bojleri 37.- Makina pér pérpunim t& mishit
18.- Bajleri me awull 38.- Dollapét me ené
19.- Tava 39.- Vendosja e mishrave
20.- Shporeti

Figura 129. Kuzhina gendrore me restorantin
(Burimi): Alikalfi¢, V. AFS, 2004; Damjanovic, V. Gr. Knj. 1980.
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Figura 130. Kuzhina gendrore- distributive, daiagrami funksional
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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organizative e bllokut ushqyes
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2015.
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1.20 m2/Ulése

1.10 m?/Ulése

1.00 m2/Ulése

Figura 133. Dimensionet e nevojshme sipas llojit té tavolinave

(Burimi):

Bujar Bajginovci, 2017.

Tabela 19. Sipérfaget e nevojshme té tryezarive, sipas humrit té ulseve

(Burimi): Bujar Bajginovci

:llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll'
" Numriiulseve Tryezaria Linja ushqyese Linja Total 3
= m? m? m? .
* 100 110 1 30 140
5200 220 1 30 250 .
- 300 330 2 60 390 .
- 400 440 2 60 500 r
- 500 550 3 90 640 E
- 600 660 3 90 750 E

Njé linjé me kapacitet prej 600 shuatjeve/oré i nevojitet 30 m?
Lartésia e tryezarisé pércaktohet nga sipérfaqgja, respektivisht

prej numrit té ulseve
Lartésia e tryezarisé 3.0
Lartésia e tryezarisé
Lartésia e tryezarisé 4.0

3.5m’
40m’
6.0 m’

deri né 100 ulése
100 - 200 ulése
mé shumé se 200 ulése

43.4

Zhveshtoret - Gardérobat

Gardérobat, zhveshtoret, jané hapésira ku punétorét nderojné rrobat civile té qytetit me
ato té punés dhe anasjelltas, si dhe kané funksion té ruajtjes sé nivelit té kérkuar té
higjienés. Né raport me hallén e prodhimit, grupacionet e zhveshtoreve mund té gjenden:

S EEEEEEEEEEEEEEEEERER
e e o o

Né aneks, pérdhese, i cili Eshté né té njéjtin nivel si halla e prodhimit
Né aneks, pérdhese, i cili éshté né té njéjtin nivel si halla e prodhimit i lidhur me

lidhje té ngrohét me hallén prodhuese
Né aneksin né etazhé, né raport me hallén e prodhimit

Né kuadér té hallés prodhuese, né nivelin mé té larté té hallés prodhuese
Né kuadér té hallés prodhuese, né nivelin e suterenit té hallés prodhuese

Ndértesé e veganté, e vendosur lirisht né kompleksin industrial.
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Njésité organizative funksionale té gardérobave jané:

e Zhveshtoret
e Nyjat sanitare buzé zhveshtoreve

Né zhveshtore pérfshihen:

e Dollapét e gardérobés
e Gardérobat né varése

Né& nyje sanitare buzé gardérobave pérfshihen:

- e Llavamanét 1

E e Llarja e kémbéve E

- o Dushet .

= e WCvaskat 1

- e Pisoarét !
‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.

Né relacion me tipologjiné e reparteve industriale, gardérobat mund té jené.
" EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREREBR,

* e Tézakonshme a

- e Me tampon sanitaré 1
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Figura 134. Zhveshtorét té locuara né aneks pérdhese
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

B

Figura 135. Zhveshtorét té locuara né aneks té vecuar né pérdhese
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 136. Zhveshtorét té locuara né aneks né kat
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

|

Figura 137. Zhveshtorét té locuara né suteren
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 138. Zhveshtorét liré té vendosura né kompleks
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Né relacion me repartet prodhuese, zhveshtoret mund té jené:

e A. Zhveshtorét né repart té zakonshém
e B. Zhveshtorét né repart té papastér

° e Past
krvedpr
Past@m i

. Pastrjm i
zakonjhém sakondhém

e L=

J

(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

e C. Zhveshtorét né repart té papastér dhe té démshém

—

Pastrinf kryesor

Pastrinf special

—

Pastfim i
zakorfhém

b

Figura 139. Skemat funksionale organizative té zhveshtoreve: A, B, C
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Cdo punonjés né prodhim duhet té keté gardérobén e tijé, késhtu gé numri i rafteve
pércaktohet né bazé té numrit té pérgjithshém té punétoréve né té gjitha ndérrimet.

Figura 140. Skemat funksionale organizative, e zhveshtoreve né repart té€ zakonshém

(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 141. Skemat funksionale organizative, e zhveshtoreve né repart té papastér
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 142. Skemat funksionale organizative, e zhveshtoreve né repart té papastér dhe
té démshém
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 143. Organizimi i gardérobave dhe tamponit sanitar né zhveshtoret me repart té
papastér
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 144. Organizimi i gardérobave dhe tamponit sanitar né zhveshtoret me repart té

papastér dhe té démshém.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 145. Organizimi i gardérobave dhe lavamanéve gendror né trajté té fontaneve

né zhveshtoret me repart té€ zakonshém.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Tabela 20. Standardet dhe normat pér Lavamana dhe dush vaska né raport me numrin e
té punésuarve né kompleksin industrial.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Llojet e Punétoré pér Punétoré pér

Reparteve 1 Lavaman 1 Dush vaské
Reparte té zakonshme 6 60
Reparte té zakonshme, pak té ndyra 6 30
Reparte té ndyra 6 20
Reparte té ndyra me lagéshti 5 15
Reparte speciale 4 10
Industria ekstraktive, puné me théngjill 4 8
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Tabela 21. Standardet dhe normat pér WC vaska né raport me numrin e té punésuarve

né kompleksin industrial.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Meshkuj té punésuar Femra té punésuara WC- vaska
< 20 < 10 1
< 50 < 25 2
< 80 < 40 3
< 100 < 60 4
< 150 < 100 5-6
< 200 < 140 7
< 250 < 200 8-9

Pér secilén WC vaské né ambientet sanitare té meshkujve, i shtohet edhe nga njé pisoar,
njé pisoar shtohet né boshtin jo mé té vogél se 90 cm, me njé gjerési prej 60 cm.

4.3.5 Parkingjet

Parkingjet né vendin e punés, kjo lloj tipologjie e parkingjeve planifikohen dhe ndértohen
né aférsi té ndértesave me pérgendrim té madh té vendeve té punés, sikurse komplekset
industriale, komplekset administrative, spitalet dhe ndértesa té ngjashme. Karakteristiké
e késaj tipologjie éshté se kéto zona pér parkim nuk kané shumé hyrje dhe dalje, andaj,
kané njé hyrje dhe njé dalje apo eventualisht dy! Mund té ndodhé qé kéto zona pér parkim
nuk jané né aférsi té drejtpérdrejté me vendet e punés. Gjithashtu, kéto zona parkimi
mund té jené né njé distancé mé té madhe nga caku i udhétimit. Shpesh ndodhé gé kéto
zona pér parkim, té jené né zonén gendrore té qytetit dhe né pjesé té ndryshme té qytetit
gé realisht kané shérbim té miré té trafikut urban pér ti gasur lehté destinacionit
(Bajcinovci, 2017).

435.1 Parkingjet e automobilave

Parkingjet e automjeteve pér géllime té pérgjithshme planifikohen dhe ndértohen afér
funksioneve sikurse: shopping mall, komplekset industriale etj. Zakonisht automjetet
jané nga pérdorimi pér géllime personale. Pér shkak té ndértesave té cilave u shérbejné,
kéto parkingje kryesisht i hasim té organizuara jashté vijés ndértimore apo kompleksit
dhe né aférsi té partive hyrése, té cilat mund té realizohen po ashtu né ndértesa
shumékatéshe néntokésore ose mbi tokésore, apo mbi ndértesa né kulme té rrafshéta.

Nga aspekti i operimit ekonomik kéto ndértesa kryesisht i mbulojné hargjimet vetanake
si dhe kompensimin e kostos té investimeve dhe té mirémbajtjes. Né kohén e fundit kéto
lloj ndértesash duhet ti nénshtrohen pagesave ekologjike si kompensim i ndotjes sé
ambientit si dhe kompensimit pér ndikimet negative né hapésirén urbane.

140



Figura 146. Organizimi i parkingjeve i té punésuarve né kompleksin industrial. Pérheré

jashté gardhit fizik té kompleksit dhe né aférsi té drejtpérdrejté té portés hyrése.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 147. Dimensionet e nevojshme, né varési té tipologjisé sé parkimit nén kénd
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.3.5.2 Parkingjet e bicikletave

Parkingjet e bicikletave pér qéllime té pérgjithshme transporti planifikohen dhe
ndértohen afér komplekseve industriale, apo edhe zonave té tjera punuese etj. Zakonisht
kéto parkingje jané jashté gardhit rrethues t€ komplekseve industriale mirépo pérheré
afér portave me sigurim dhe pér tu vézhguar.

Y

Min. 2.4 m’

11 11lm’ 11

Figura 148. Dimensionet e nevojshme dhe ményrat e vendosjes té bicikletave né varési

té tipologjisé dhe kéndit.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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4.3.6 Punétorité

Pérmbajtja e zonés sé punétorisé ndryshon nga industria dhe procesi teknologjik.
Varésisht nga specifikat e llojeve té caktuara té prodhimit, punétorité shfagen mé té
médha ose mé té vogla. Fushéveprimi i punétorive dhe té pérmbajtjeve shogéruese,
ndahen né dy grupe themelore té punétorive:

E 1. Punétori té lidhura ngushté me prodhimin - mbéshtetje teknike
] pér linjat e prodhimit
E 2. Punétori gé shérbejné pér ta mirémbajtur njé kompleks industrial

Punétoria
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Figura 149. Organizimi i punétorive né kuadér t& kompleksit industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

4.3.7 Mbroijtja nga zjarri, zjarrfikésit

Duke ju referuar Ligjit Nr. 04/L-012 Pér mbrojtje nga zjarri. Neni 8, paragrafi 1 i cili
potencon: “Pronarét apo shfryté€zuesit e objekteve, pjeséve té objekteve dhe mjedisit jané
té obliguar t¢ marrin masat pér mbrojtje nga zjarri, té pércaktuara me kété ligj dhe aktet
nénligjore té nxjerra né bazé té kétij ligji si dhe né pérputhje me planin e mbrojtjes nga
zjarri.”

Andaj, duhet kushtuar vémendje té shtuar né mbrojtjen e jetés, mjedisit dhe té& mirave
materiale me planifikim multidisciplinar nga ekspertet e fushave relevante, né relacion
té sigurisé sé pérgjithshme.
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Figura 150. Air Force specialisté té mbrojtjes nga zjarri, New Jersey Air National Guard,

gjaté ushtrimeve dhe simulimeve té shuarjes sé zjarrit.
(Burimi): Matthew Allen Hecht, 2013. E licensuar nga Creative Commons Public Domain Mark 1.0

i g

Figura 151. Automjetet e shpétimit dhe emergjencave né komplekse industriale
(Burimi): Tony Hisgett, 2013. E licensuar nga Creative Commons Attribution 2.0 Generic

43.8 Blloku energjetik

Blloku energjetik né komplekset industriale paraget njé funksion té mévetshém
pérkrahés té procesit teknologjik dhe nevojave té tjera infrastrukturore. Né bllokun
energjetik z&jné vend pajisje dhe makineri nga ma té ndryshmet, sikurse: Gjeneratori,
pompa té ndryshme, rezervuar té ujit, kalldatorja dhe pajisje tjera té nevojshme specifike.
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Blloku energjetik

Figura 152. Organizimi i bllokut energjetik né kuadér t& kompleksit industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 153. Organizimi i ambulantes né kuadér té kompleksit industrial
(Burimi): Damjanovic, V. Gradj. Knj. 1980.

I.  Intervenimet dhe mjekimi
II.  Ekzaminimi
lll.  Réntgeni
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INDEKSI | FOTOGRAFIVE - TABELAVE

FOTOGRAFITE:

Figura 1. Kompozicioni hapésinor né mes té Hades, qytetit té Prishtinés, Termocentralet
TC A-B, rezervuarét e linjitit dhe depozitat e hirit té gymyrit.
(Burimi): Bujar Bajginovci dhe Florina Jerliu. DeGruyter, JAES. 2016.

Figura 2. Qendrat kryesore urbane, Kosové.
(Burimi): Bujar Bajginovci dhe Florina Jerliu. DeGruyter, JAES. 2016.

Figura 3. Qendrat kryesore té Kosovés
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 4. Shembull "Parimi i atraktivitetit" i aplikuar né Dinamika Urbane, nga "Urban

Dynamics, The First Fifty Years" Louis Alfeld, System Dynamics Review 1995.
(Burimi): Bob, 2004. E pérkthyer dhe e pérpunuar, Bujar Bajginovci, 2016.

Figura 5. Shembull i teorisé sé Applebaum pér lokacionin e komplekseve industriale
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 6. Shembull i teorive pér lokacionin e komplekseve industriale
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 7. Skema e lokacionit t& komplekseve industriale, sipas Le Corbusier
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 8. Ndérvarésité e faktoréve vegues, pérzgjedhja e lokacionit sipas Weber-it.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 9. Raportet dhe kompozicionin hapésinor, né relacion me koordinimin e
zhvillimit hapésinor.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 10. Skema teorike e zonave industriale, sipas Tony Garnier - Cite Industrielle
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 11. Skema teorike e zonave industriale, sipas Jaspert-it
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 12. Skema teorike e zonave industriale, sipas Jaspert-it
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.
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Figura 13. Skema teorike e zonave industriale, sipas Kratzer-it
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 14. Skema teorike e zonave industriale, sipas Kratzer-it
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 15. Ndryshimet hapésinore morfologjike, népér dekada, né qytetin e Prishtinés.
(Burimi): Bujar Bajginovci, Environmental and Climate Technologies, Vol.19 Is.1. 2017.

Figura 16. Qyteti i Prishtinés dhe ndotésit kryesoré, termocentralet Kosova A dhe B.
(Burimi): ): Bujar Bajgcinovci, Environmental and Climate Technologies, Vol.19 Is.1. 2017.

Figura 17. Qyteti i Prishtinés, morfologjia e tokés dhe rreziku nga ndotja mjedisore,
sipas emanimit té Termocentraleve Kosova A dhe Kosova B.
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 18. Pérhapja e ndotjes sé ajrit né raport me shpejtésiné e erés: 1.0 - 1.5
dhe 4.0 m '/ sek, ndikimi né zonat e aférta me prodhimin e energjisé.
(Burimi): Bujar Bajcinovci, 2017.

Figura 19. Bashkéveprimi né mes té sistemit funksional dhe infrastrukturés
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 20. Komponentét e rrezikut mjedisor/shéndetésor nga cilésia e ajrit
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Figura 79. Normat dhe standardet, komunikimi rrugor-automobilistik
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

Figura 80. Organizimi i komunikimit rrugor-automobilistik né kompleksin industrial
(Burimi): Bujar Bajginovci, 2017.

151
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